SJOHISTORISKA

K-markta fartyg

Uppdaterad 2009-12-14

AMALIA

SEIF/5777

Byggd: 1899, Viken.

Material: Ek.

Langd: 18,0 bredd: 5,85, djup: 2,00, Brt: 37
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Nynashamn.

Amalia byggdes 1899 av Hagerman pa Vikens varv pa bestall-
ning av Christian Wennberg pa Ven och riggades som jakt. Hon
seglade inledningsvis framst mellan Ven och fastlandet med
tegel och jordbruksprodukter. 1916 forlangdes fartyget och
riggades om till galeas, da utdkades ocksa seglationsomradet.
Amalia motoriserades 1926 och gick i fraktfart fram till 1950-talet.
Dagens agarfamilj har agt fartyget sedan 1950-talet. Successivt
har Amalia forbyggts och anpassats till nuvarande bruk som
skolsegelfartyg.

ANNE-MON

SELJ/5160

Byggd: Stromstad, 1910.

Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 16, bredd: 5.93, djup: 2.5 m, Brt 40.
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Nykoping.

Anne-Mon byggdes 1910 vid Christanssons Varv i Stromstad. Hon
byggdes som jaktriggad for stenfrakter men anvandes ocksa i
backefiske vid Shetland. Sannolikt utrustades Anne-Mon direkt
med en hjalpmaskin pa 20 hkr. 1924 férbyggdes hon och ar 1926
fick hon en starkare maskin. Perioden 1910-1937 var Anne-Mon
hemmahoérande i Skarhamn, 1937-1945 i Hasselosund och fran
1945 med namnet Roald i Hovenaset. 1945 omriggades farty-
get till galeas. 1950 saldes Anne-Mon till Fjallbacka och 1958 till
Donsé. | borjan av 1960-talet gjorde fartyget de sista frakterna
som gick med salt. Darefter skedde ett antal agarbyten innan
hon som halvsjunket vrak 1967 fick en dgare som boérjade en
genomgripande renovering av fartyget.

ASTA AV SMOGEN

SHIO / 6948 / LL 667

Byggd: Marstrand 1916

Material: Ek och furu

Langd: 14,47 Bredd: 5,82 Djup: 3,20 Brt: 37
Fiskefartyg.

Hemmahamn: Smogen.

Asta av Smogen byggdes 1916 pa Ringens varv i Marstrand i
enepinnad ek i kravell pa furuspant. Ursprungligen var hon riggad
med gaffelrigg med stor-, fock- och toppsegel pa stang och

klyvare pa inhalbart bogsprot. Forsta motorn var en Avance pa
15 hkr. Fran borjan hade Asta ingen styrhytt utan seglades fran
en styrbrunn. En styrhytt byggdes dock redan pa 1920-talet. Hon
var en av de forsta fiskebatarna som utrustades med elektricitet,
och tralvinsch. 1937 saldes fartyget till Smogen. Asta har anvants
for snurrefiske, snorpvad, raktralning och garnfiske. 1942 byggdes
en ny styrhytt da fick hon ocksa en starkare Munktellmotor

pa 90 hkr. 1962 byts maskinen till nuvarande Skandia 2 x 65 hkr
tillverkad 1944. Asta anvandes i yrkesmassigt fiske till 1981 da

hon 6vertogs av foreningen Tollar & Seiel for att bevaras som
museifiskefartyg. Hon utnyttjas idag till guidade turer i Bohuslans
natur- och kulturmiljo.

BJORNEN

SGDH

Byggd: Kockums, Malmo 1953
Material:Stal

Langd: 27,10 bredd: 8,14 djup: 4,40 Brt: 185
Bogserbat.

Hemmahamn: Stockholm.

Bjornen ar byggd av Kockums (nybyggnadsnr 393) for Malmé
Bogser AB, sjosatt 15 december 1952 och levererad 28 maj 1953.
Fartyget byggdes som isbrytande angbogserare pa bestallning
av Holmens bruk. Fartyget blev hemmahorande i Hallstavik och
dar tjanstgjorde Bjornen aren 1953-1979. Darefter togs fartyget ur
yrkesmassig trafik. Bjornen ar sannolikt en av de sista angbatarna
som byggdes i Sverige. Utrustad med en trippeldngmaskin pa
950 IHK tillverkad 1941 av Charles D. Holmes & Co Ltd, Hull. (Den
kom troligen fran en haverist eller ett skrotat fartyg). Bjornen
saldes 1964 till Holmens bruk i Hallstavik som beholl henne till
1979 d& hon blev fritidsfartyg. Angmaskinen lyftes ut 1984 och
finns nu pa Rubens maskinmuseum i Gétene. Bjérnen framdrivs
idag av en 6-cylindrig Caterpillar 343D dieselmotor.

BLIDOSUND

SDKG / 5189

Byggd: Eriksbergs varv, 1911.

Material: Stal.

Langd: 35,29 Bredd: 6,85 Djup: 2,44 Brt: 218
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Stockholm.

Blidosund byggdes 1911 pa Eriksbergs varv i Goteborg. Hon
bestalldes av skargardsborna pa Blido och Yxlan som ett uppror
mot Waxholms Nya Angfartygs AB:s monopolstallning.

Fartyget drivs fortfarande med original angmaskinen fran 1911, en
tvacylindrig kompoundmaskin. Blidosund ar en av fa kvarvarande
koleldade angbatar.

Tanken ar att Blidosund ska vara ett levande museum dar
arbetet bedrivs pa samma satt som forr och dar passagerarna
kan besoka fartygets olika delar. Under vintern gar man med jul-
bordskryssningar, sommarhalvaret dgnas at musikkryssningar och
utflyktsturer. Pa sommaren gar Blidosund i linjetrafik i klassiska
vatten i Stockholms skargard.
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BOHUSLAN

SDKM/ 5592

Byggd: Eriksbergs Mekaniska Verkstad, 1914.
Material: Stal.

Langd: 43,10 Bredd: 7,30 Djup: 2,70 Brt: 235
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Goteborg.

Bohuslan ar Vastkustens sista passagerarangare och Sveriges
storsta angmaskindrivna fartyg i reguljar drift. Hon byggdes 1914
pa Eriksbergs Mekaniska Verkstad for Marstrands Nya Angfartygs
AB (Marstrandsbolaget), och gick i mer an 40 ar pa traden Go-
teborg - Lysekil - Smogen — Gravarne. Pa 1950-talet fick fler och
fler dar farje- eller broférbindelse med fastlandet. Da tog bussar
och lastbilar 6ver allt mer av transporterna och angaren sattes in
i trafik i Oresund och senare mellan Strémstad och norska ham-
nar. Hosten 1963 lades hon upp, och tva ar senare saldes hon till
upphuggning. Fartyget raddades da av nagra eldsjalar, som 1965
bildade Sallskapet Angbaten. Efter ett omfattande upprustnings-
arbete gick angaren redan paféljande sommar ater i sina gamla
farvatten. Sedan dess trafikerar Bohuslan varje sommar den rutt
hon en gang byggdes for, aterstalld med maskin och panna i
original och salonger nara nog som vid leveransen 1914.

CAPELLA

SBNV

Byggd: Kalmar varv, 1929

Material:Stal

Langd: 23 bredd: 5,50 djup: 1,90 Brt: 81
Torrlastfartyg.

Hemmahamn: Stockholm

Capella byggdes 1929 vid Kalmar Varv (nr 302) till rederi Svensk
Engelska Mineralolje AB och fick namnet Shell I. Hon byggdes
som ett 90 tons torrlastfartyg for att kunna ta 300 oljefat.
Fartyget trafikerade de férsta aren Stockholms skargard med
oljeprodukter darefter gick hon i Malaren forst pa Vasteras och
senare pa Eskilstuna med namnen "Vasteras” respektive "Eskil”.
1949 koptes fartyget av Marinen och blev utrustad med passiva
undervattensmikrofoner, sonar, dyktuber och annan teknisk
utrustning. Med namnen "Urd” eller ” Capella” tjanstgjorde hon
omvaxlande som arbetsfartyg, specialfartyg, experimentfartyg
och férsoksfartyg under kalla krigets dagar. Hon var i marinens
tjanst till1986, darefter registrerades fartyget som fritidsfartyg.

CONSTANTIA

SJOE / 6533

Byggd: Marstal, Danmark, 1908.

Material: Ek och bok.

Langd: 23,05 Bredd: 6,20 Djup: 2,10 Brt: 66.
Segelfartyg, tvamastad skonare.
Hemmahamn: Solna.

Constantia ar byggd 1908 pa Niels Hansens varv i Marstal i
Danmark. Hon var férst hemmahérande i Danmark och hette da
Minde. Fartyget var darefter i norsk 4go nagra ar innan det 1921

saldes till Sverige. Forst kom hon till Kalmar, darefter Goteborg
och sedan till Figeholm med flera orter pa ostkusten. Pa 1920-ta-
let motoriserades fartyget. Hon omdoéptes 1924 till Per-Olof och
fick 1939 namnet Marina. Under 1940-talet riggades Constantia
ner till galeas. Frakterna bestod av salt, kol, sten, virke, spannmal,
gddning och styckegods. Hon gick i fraktfart fram till 1967. Dar-
efter registrerades hon som fritidsfartyg.1988 fick hon namnet
Constantia Nu ar Constantia ater skonarriggad och seglar som
skolfartyg.

DEODAR

SDUW / 8180

Byggd: Brixham, England, 1911.

Material: Ek.

Langd: 24.00, bredd: 5.80, djup: 2.70, brt 53.
Segelfartyg, ketch.

Hemmahamn: Stockholm.

Deodar ar byggd som engelsk sailing trawler med ketchrigg. Hon
var forst registrerad i Brixham men saldes 1919 till Lowestoft och
anvandes till seglande tralfiske pa Nordsjon.

1937 saldes fartyget till Grundsund i Sverige. Da var hon ett av
de sista segelfartygen i vart land som inte hade hjalpmaskin.
Den férsta maskinen sattes in sa sent som 1939. Hon éar en god
representant for de hundratals engelska kuttrar som koptes till
Sverige. Idag finns endast ett fatal av dessa bevarade i vart land.
1942 byggdes Deodar om for fraktfart och doptes till Rigmor
med hemmahamn i Hamburgsund. Darefter gick hon i fraktfart
fram till 1958. Efter ett antal agarbyten under 1960-talet saldes
fartyget 1972 till nuvarande agaren som sedan dess har genom-
fort omfattande arbeten ombord. Deodar ar idag till sin exterior
mycket lik det utseende hon hade som seglande tralare.

DIANA

SDRU/7740

Byggd: Finnboda varv, 1931.
Material:Stal/jarn

Langd: 31,66 bredd: 6,85, djup: 2.95 Brt: 269
Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Goteborg.

1931 levererades Rederiaktiebolaget Gota Kanals nya kombi-
nerade passagerar- och lastbat, Diana, fran Finnboda Varv i
Stockholm. Hon bestalldes infor en férvantad turistinvasion av
svenskamerikaner till Sverige och var avsedd att ga genom Géta
kanal mellan Géteborg och Stockholm. Diana var landets sista
angdrivna fartyg i reguljar kanalfart. ,&ngmaskinen byttes mot
dieseldrift sa sent som 1969.

Inredningen har andrats genomgripande vid om och tillbygg-
nader av fartyget. Lastrummet delades 1960 och byggdes om
till fyra hytter. Senare andrades hela lastrummet till ett kon-
ferensrum. 1974 andrades fartygets éverbyggnader, styrhytten
flyttades fram sa fordacket forkortades. Hytterna byggdes om
1987 pa Falkenbergs Varv. Diana brukas i en lang tradition dar
forandringar av fartyget speglar utvecklingen och tidens krav pa
sakerhet och driftekonomi.
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DJURGARDEN 3

SDTK

Byggd: Brodins varv, Gavle, 1897.
Material: Stal.

Langd: 20,87 Bredd: 5,40 Djup: Brt:
Angfarja.

Hemmahamn: Stockholm.

Angfarjan Djurgarden 3 byggdes 1897 och hette ursprungligen
Stadsgarden 1. Fartyget bestalldes for att klara trafiken till stock-
holmsutstallningen 1897. Hon anvandes pa olika linjer i Stock-
holms hamn till 1969.

Den ideella foreningen Stiftelsen Skargardsbaten évertog henne
1973 och rustade upp henne. Djurgarden 3 ar Stockholms enda
kvarvarande angdrivna Djurgardsfarja.

Trafiken idag bestar av charter, farjetrafik och bestallningstrafik.

DOMNARFVET

SKYT

Byggd: Stockholm, 1863

Material;Jarn.

Langd: 18,25 Bredd: 4,12 Djup: 1,60 Brt: 33
Bogser- och varpbat.

Hemmahamn: Borlange.

Domnarfvet bestalldes 1862 vid William Lindbergs mekaniska
verkstad (Sodra varvet) i Stockholm. Hon levererades 1863

for hopsattning pa plats vid Korsnas. Hon byggdes for att dra
pramar med sagade travaror mellan sagverket i Domnarvet och
Korsnas dar omlastning skedde till jarnvag for vidare transport
mot Gavle. 1903 byttes maskin, det installerades en kompound-
maskin fran Herndsands mekaniska verkstad. Fartyget byggdes
om med utrymmen fér dvernattning, styrhytt och batdack.

Da monterades ocksa ett spel ombord for timmervarpning pa
Hedesundafjardarna. Nar flottningen pa Dalalven lades ner 1972
koptes Domnarfvet som fritidsfartyg och fraktades till sjon
Runn. Den gamla hytten byggdes om och gjordes lite langre
och bredare for att vara mer andamalsenlig i sin nya funktion.
Varpvinchen plockades ocksa bort vid detta tillfalle. 1986 kopte
nuvarande agare fartyget. Domnarfvet ar fortfarande vedeldad.

DROTTNINGHOLM

SHCO / 5054

Byggd: Motala Verkstad, 1909.
Material: Stal

Langd: 22,75 Bredd: 5,30 Djup: Brt: 109.
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Stockholm.

Drottningholm byggdes 1909 vid Motala Verkstad som angs-
lupen Valkyrian for Stockholms Angslups AB (SAA). 1918 saldes
Valkyrian till Waxholmsbolaget och gick i trafik fram till 1964.
1964-1968 tillhérde hon aterigen Stockholms Angslups AB,
1968-1969 var det Stromma Kanalbolaget som stod for driften
och fartyget fick under en kort tid namnet Nya Strémma Kanal.
1969 startades trafiken till Drottningholm, da fartyget fick sitt

nuvarande namn. Fran 1981 ags hon av Malaréarnas Angfartygs
AB. Kontinuerliga férandringar av Drottningholm har skett sedan
191. Bland annat har styrhytten flyttats och 6verbyggnader har
tillkommit. Vid en brand 1980 totalférstordes Drottningholm
men redan tva ar efter branden kunde verksamheten starta igen.
Fartyget har fatt helt ny 6verbyggnad, andrad inredning men
framdrivs fortfarande med samma angmaskin som é&r i original
fran 1909 och. pannan ar fran 1948.

EJDERN

SDVM / 2136

Byggd: Goteborg, 1880.

Material: Stal.

Langd: 22,39 Bredd: 4,26 Djup: 1,70 Brt: 38
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Sodertalje.

Edern byggdes av Goteborgs Mekaniska Werkstad ar 1880. Till
slutet av 1800-talet trafikerade hon Géteborgs skargard. Mellan
aren 1898 och 1905 gick hon forst i sjon Roxen och trafikerade
sedan olika mellansvenska hamnar. Fran 1906 fram till 1957 gick
Ejdern i fasta turer mellan Sédertalje och Morko, och i fraktfart
i den 6stra delen av Malaren. Fran 1914 och fram till 1957 hade
Ejdern samma befalhavare1957 saldes Ejdern till Sodertalje stad.
Hon var da i daligt skick och hade ocksa dalig l6nsamhet. Flera
olika intressenter forsokte radda henne men till slut beslutade
man att sanka Ejdern i Landsortsdjupet. | sista stund raddades
hon av ndgra angbatsintresserade ungdomar och Sédertéalje stad
skankte Ejdern 1964 till en forening. Ur denna férening bildades
Museiféreningen Angfartyget Ejdern. Genom ideella insatser
verkar foreningens medlemmar fér att Ejdern ska bevaras och
kunna brukas. Sedan 1976 gar hon i trafik varje sommar. Fran 1984
ar Ejdern ater koleldad. Hon drivs fortfarande av angmaskinen
fran 1880.

ELFKUNGEN

Byggd: Bergsunds, Stockholm, 1875.
Material: Stal.

Langd: 24 m bredd: 5,08 m Brt: 92
Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Trollhattan.

Passagerarfartyget Elfkungen ar byggt 1875, pa Bergsundsmeka-
niska Verkstad i Stockholm. Fartyget har trafikerat en rad orter
utmed den svenska kusten bland andra Sundsvall, Alné, Gavle
och Limén. Elfkungen har under sin aktiva tid genomgatt flera
ombyggnader och 1957 ersattes angmaskinen av en dieselmotor.
Fartyget ar omsorgsfullt renoverat och ar en god representant
for det aldre tonnaget av passagerarfartyg.
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ELLEN

SIDM / 6298

Byggd: Thur®, Danmark, 1898.

Material: Ek.

Langd: 21.76, bredd: 6.03, djup: 2.29, brt 60.2
Segelfartyg, tvamastad skonare.
Hemmahamn: Stockholm.

Ellen &r byggd i Thurg, Danmark, 1898 i ek och bok med jaktskrov
och skonarriggad. Hon var hemmahoérande i Troense fram till 1918
med namnet William.1920 saldes fartyget till Sverige, fick namnet
Ellen och gick i svensk fraktfart till1961.

1922 fick fartyget en hjalpmaskin pa 40 hkr och 1940 riggades hon
om till galeas.

Hennes historia i fraktfart ar knuten till orter som Reso, Strom-
stad och Boda. Som fritidsfartyg har Ellen varit hemmahoérande i
Malmé, Karlshamn och Lidingo.

Aren 1985-1992 anvandes fartyget som seglande fritidsgard av
Lidingd kommun. 1992 képtes Ellen av en Stiftelse. Darefter har
flera storre skrovreparationer genomforts pa Ellen vid Beckhol-
men. 1998 riggades Ellen ater som skonare och ar nu i ett skick
som paminner om hur hon sag ut pa 1930-talet. Hon anvands
idag som skolfartyg.

EMMA

SHTR/3734

Byggd: Landskrona, 1900.

Material: Furu pa ek.

Langd: 17.5 bredd: 5.8, djup: 2.50 Brt: 47
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Stockholm.

Emma ar byggd i Landskrona ar 1900 i ek och furu. Hon gick i
svensk fraktfart fram till 1960.

Emma ar ett av tva bevarade Landskronabyggen och det enda
kvarvarande bygget fran Gustafssons varv. Fartyget har varit
hemmahoérande pa flera olika platser i Sverige. Ursprungligen rig-
gad som galeas med jaktskrov ar hon idag en god representant
for den typ av fartyg som brukar kallas "Ostersjons grasparvar’.
Emma ar ett av de aldsta bevarade svenskbyggda jaktskroven.
Agarna har som ambition att rekonstruera fartygets utseende
fran 1930-talet saval exteriort som interiort.

ENGELBREKT

SEVZ /

Byggd: Motala Verkstad, Lindholmen, 1866.
Material: Stal.

Langd: 21,4 Bredd: 4,45Djup:1,85 Brt: 58.
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Leksand.

S/S Engelbrekt byggdes pa Motala Verkstads filial Lindholmens
Varv i Goteborg 1866 pa uppdrag av Mora Angbats AB. Fartyget
levererades i delar och slutmonterades i Mora. Hon fick namnet
Mora och sattes i passagerartrafik pa Siljan. Redan 1902 byt-

tes maskin, dacket hojdes och hon doptes om till Engelbrekt.

Passagerartrafiken pagick fram till och med andra varldskriget.
1950 sjonk Engelbrekt under vinterupplaggninen men bargades
och sattes ater i trafik. 1952 lades fartyget upp, man plockade ur
maskinen och hon blev en flytande sommarstuga. 1971 koptes
Engelbrekt av en entusiast med ambition att restaurera fartyget.
Men det dréjde anda till 1990-talet innan detta kunde forverkli-
gas. Mojligheten dok upp nar SJ beslot att stanga en jarnvagsbro
som kom att hindra storre angbatar att ta sig nedanfér Leksand.
Endast Engelbrekt kunde ta sig under bron. Med stod fran S)
kunde en nystartad vanférening aterstalla Engelbrekt Premi-
arturen gick fran Mora 1996. | dag drivs S/S Engelbrekt av en
kompoundangmaskin pa 80 IHK tillverkad 1904 av Sjostroms
Mekaniska Verkstad i Gavle. Den hade tidigare suttit i flottbaten
Ore Elf som skrotades 1957.

Man bedriver nu en omfattande verksamhet med fartyget som
har en aktiv vanférening och en utstallningslokal i Leksand.

ESAB IV

SKAQ

Byggd: Goteborg, 1920.

Material: Stal.

Langd: 16,00 bredd: 4,00, djup: 2,10, Brt:
Verkstadsbat och bogserbat.
Hemmahamn: Goteborg.

Esab IV byggdes vid Elektriska Svetsnings AB:s verkstad vid Ma-
rieholm i Goteborg 1920. Hon var det forsta helsvetsade fartyget
som byggdes i Sverige for praktiskt bruk och det andra elektriskt
svetsade fartyget i Europa. Svetsningstekniken vid fartygsbyg-
gande blev en omvalvande férandring — och efter andra varlds-
kriget hade den helt slagit ut den tidigare helt dominerande
nitningen. Esab IV ansags hapnadsvackande pa sin tid da skrovet
saknade nitar och vaxlar — "botten och sidorna aro slata och
glatta”. Upphovsmannen till den elektriska svetsningstekniken
var ingenjoren och uppfinnaren Oscar Kjellberg. Esab IV byggdes
som verkstadsfartyg men ocksa for bogsering. Hon var utrustad
med en 42 hkr raoljemotor. Esab IV var 1937-1986 hemmaho-
rande i Malmo som bogserbat pa Kockums Varv. Da byggdes
styrhytt och dragkrok monterades. Idag ags fartyget av ESAB
Sverige AB och ingar i samlingarna pa Maritiman i Géteborg.

FLOTTISTEN

SIYR/

Byggd: Harndsands mekaniska verkstad, 1890.
Material: Jarn.

Langd: 18,55 Bredd: 4,06 Djup: Brt: 37,78
Varpbat och bogserbat.

Hemmahamn: Rattvik.

Flottisten byggdes 1890 vid Harndsands mekaniska verkstad

som inspektions- och lustfartyg for flottningsschefen och
flottningsforeningens ledning pa Siljan. Flottisten drivs med en
kompoundangmaskin pa 110 hkr. P4 1910- talet, nar Flottningsfo-
reningen var i behov av en ny varpbat, byggdes Flottisten om for
detta syfte. Skrovet hojdes, ett spel monterades, det heltack-
ande taket togs bort och baten fick samma utseende som
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ovriga varpbatar med stor styrhytt bakom skorstenen. Flottisten
anvandes inom flottningen fram till 1964. P4 varvintern 1966
sjonk hon vid sin fortojningsplats ute pa alven. Fartyget bargades
och saldes till en privatperson som utférde en renovering dar
saval angmaskin som vedeldad panna beholls. Sedan fartyget
legat oanvand fran 1982 till varen 1993 sjonk den pa nytt vid sin
fortojningsplats. Hon bargades och saldes till nuvarande agarna.
Flottisten malades om in - och utvandigt och den 5 juni 1993
kérdes baten till sin nya hamn i Rattvik. 1995 utférdes en storre
reparation pa pannan som fick 74 nya tuber.

FRITZ

SGPW / 9568

Byggd: Lundby Mekaniska Verkstad, Goteborg, 1908.
Material: Stal

Langd: 16,29 Bredd: 4,24 Djup: Brt: 29

Bogserbat.

Hemmahamn: Stockholm.

Bogserbaten Fritz byggdes 1908 pa Lundby Mekaniska Verkstad

i Goteborg. Vid leveransen var Fritz utrustad med 2 cylindrig
compound angmaskin pa cirka 100 hkr. Fartyget var utrustad som
isbrytande hamnbogserare for Goteborgs Bogser & Bargnings
AB. Hon har ocksa varit hemmahérande i Degerhamn vid Olands
Cement AB fran 1964 och i Stockholm med namnen Insula och
Oaxen V. 1952 motoriserades Fritz da angmaskinen byttes mot
en rdoljemotor av market Bolinders typ W 40 M21 som fortfa-
rande ar i bruk1955 infordes fartyget i Skeppsregistret. Nu ar
Fritz hemmahorande i Stockholm och registrerad som fritidsfar-

tyg.

FRYKEN

Byggd 1938, Alborg

Material: Stal.

Langd: 65,81 m. bredd: 10,10 m. djupgaende:4,4 m Brt: 965
Lastfartyg.

Hemmahamn: Goteborg.

Lastfartyget Fryken byggdes 1938 i Alborg, Danmark, at Angbats
AB Ferm i Kristinehamn (Brostrémskoncernen). Fryken fungerade
som en kustfarare med huvudsaklig trafik mellan Goteborg/Va-
nern och den engelska ostkusten. Utgdende last var i huvudsak
tra, papper och styckegods — pa aterresorna fraktades vanligt-
vis fartygsplat och styckegods. Under perioden 1961-1986 gick
Fryken under utlandsk flagg i trafik p4 Nordsjén, Ostersjon och
Vanern. Fryken ar en av fa kvarvarande fartyg av den typ som
introducerade nya idéer inom skeppsbyggeriet hur fartyg skulle
vara byggda for att fungera pa ett rationellt och funktionellt
satt med avseende pa stor lastdryghet, snabb lasthantering och
ekonomisk drift. Fartyget ar valbevarat utifran sin funktion som
lastfartyg. Foreningen for Fryken vill att m/s Fryken bevaras i sjo-
dugligt skick for att vara en flytande utstallningshall for svensk
industri och foretagsamhet. Sedan 1986 ingar fartyget i samling-
arna vid Goteborgs Maritima Centrum.

FARJAN 4

SEID/

Byggd: Motala verkstad, 1920.

Material: Stal.

Langd: 20,55 Bredd: 5,35 Djup:2,10 Brt: 48
Angfirja.

Hemmahamn: Goteborg.

Farjan 4 ar byggd som angdriven personfarja vid Motala Verkstad
1920. Stalskrovet ar nitat och forstarkt for gang i is. Den har ett
balansroder och en propeller i var anda

Farjan 4 drivs av en tvacylindrig kompoundmaskin med ytkon-
densor. Maskinen har Stephensons slidrérelse for omkastning
mellan fram och back. Genom att propelleraxeln &r genomgaen-
de drivs de bada fyrbladiga propellrarna samtidigt. Marschfarten
ar 7 knop. Angpannan ar av skotsk typ med ett eldrér och eldas
med kol. For elférsorjningen finns en angturbindriven generator
som ger 110 V likstrém. Farjan 4 ar i stort sett oférandrad sedan
leveransen 1920. 1934 fick hon dock storre styrhytter samt tak
over for- och akterdack.

Farjan 4 ar den enda kvarvarande angfarjan fran lokaltrafiken
over alven i Goteborg. Hon trafikerade i 6ver 30 ar linjen Re-
sidensbron — Gétaverken och var kvar som reservfarja till och
med 1970. Farjan 4 skanktes darefter till Sjofartsmuseet, som
gett Sallskapet Angbaten ansvaret att bevara farjan i trafikdugligt
skick.

GRATITUDE

SDIG / 7959

Byggd: Portleven, (GB), 1903.

Material: Ek.

Langd: 23,7 Bredd: 5,95 Djup: 2,80 Brt: 63
Segelfartyg, ketch.

Hemmahamn: Goteborg.

Gratitude byggdes i Portleven, Storbritannien, 1903. | 27 ar tralfis-
kade hon med Lowestoft som hemmahamn. 1930 saldes fartyget
till Grundsund i Sverige. | Grundsund motoriserades Gratitude
och anvandes framst for dorje- och backefiske. | samband med
en storre reparation 1936-38 ommattes Gratitude och saldes
darefter till Honé. Namnet dndrades vid denna tid till Ostervag.
Ett flertal agarbyten skedde. Framst nyttjades hon vid senare tid
som lastfartyg. Men fartygets skrovform innebar att hon inte
tog mycket last och hon lag darfor mest upplagd. 1957 kopte
Svenska Kryssarklubben henne for att anvanda fartyget till seg-
larskola. Hon klassades om och aterfick namnet Gratitude. 1959
startade seglarskolan ombord.

1966 byttes akterskeppet, 1979 ny kol, 1980 en ny maskin och
1986-87 gjordes en total forbyggnad i Skagen.
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GERDA

Byggd: Lindholmen, 1865.
Material: Stal

Langd: 13,85 m bredd: 311 m
Angslup for passagerartrafik
Hemmahamn: Eskilstuna

Gerda ar byggd 1865 pa Lindholmens Varv i Goteborg. Hon
levererades till Stockholms Angslups AB. Ar 1894 saldes Gerda till
Haneberg i Sédermanland fér att trafikera Nashultasjon. Angma-
skinen byttes mot en tandkulemotor under perioden 1915- 1920.
Redan 1932 togs hon ur trafik, lades upp och blev liggande pa
land anda till 1996. Ar 1978 képtes Gerda av Eskilstuna museer
och 1993 beslét man att renovera henne som ett sa kallat ALU-
projekt. Gerda ar fortfarande efter renoveringen helnitad 6ver
och under vattenlinjen vilket ar jamférelsevis unikt. Maskinen
var ursprungligen en encylindrig angmaskin pa 16 hkr som drev
en fyrbladig propeller. Nuvarande maskin ar ocksa en encylindrig
angmaskin pa 10 hkr fran ca ar 1900 som installerades vid reno-
veringen pa 1990-talet. Pannan ar vedeldad och fran 1960-talet.
Gerda trafikerar vattnen kring Eskilstuna under sommarsasongen
bland annat pa Nashultasjon, Eskilstunadn och Malarens vatten
vid Torshalla.

GERDT

SFC 5110

Byggd Harndsand, 1904.

Material:Stal.

Langd: 13,5 m bredd: 3,2 m djup: 1] m Brt: 13 ton.
Bogserbat, varpbat.

Hemmahamn: Leksand.

Gerdt byggdes vid Hernésands Mekaniska Verkstad 1904 som

en oppen varpbat pa bestallning av Nedre Dalelfarnas Flottnings
Forening. Baten transporterades pa jarnvag till Hovnas som blev
hemma hamn.1953 bestamdes en stor ombyggnad av Gerdt.i
Leksand. Baten motoriserades med en Seffle 50 hkr tandkulemo-
tor, dackades och forsags med styrhytt. Allt utformades enligt
traditionen for varpbatar och var klart 1954. 1963 byttes botten-
bordlaggningen till svetsad stalplat. Gerdt anvandes i flottningen
fram till 1973 da den overfordes till flottningsmuseet i Gysinge.
1978 bytte museet Gerdt mot angvarpbaten Laxen. Gerdt kom
da till Leksand som fritidsbat. Fran 1995 har nuvarande éagare ar-
betat med att renovera, bruka och bevara baten i det skick den
hade pa 1950-talet.

GUNHILD af LIDINGO

Byggd: Sjotorp, 1905

Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 20,5, bredd: 6,39, djup: 2.85, Brt: 66
Segelfartyg.

Hemmahamn: Stockholm.

Vatterslupen Gunhild byggdes 1905 av skeppsbyggmastaren Six-
ten Groth pa Sjétorps varv. Fran bérjan var hon riggad som slup
men omriggades till galeas 1936. 1915 saldes fartyget till Stock-

holm och motoriserades 1919. | huvudsak fraktade hon virke och
jordbruksprodukter fran Vanern och Vattern till Stockholm.
Gunhild gick i fraktfart till 1964 da hon saldes for att bli fritidsfar-
tyg med namnet Manana. En omfattande férbyggnad av Gunhild
pagar sedan flera ar.

GUSTAF WASA

SENR / 2845

Byggd: Stockholm, Stora Varvet, 1876. Hopnitad i Tunsta, Insjon.
Material: Stal

Langd: 29,90 Bredd: 5,48 Djup: 1,65 Brt:140.

Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Leksand.

Gustaf Wasa byggdes 1876 pa Stora Varvet (Sodra Varvet) i
Stockholm. Kai Agerskov ritade baten och William Lindberg

var konstruktor. Fartyget transporterades i delar pa jarnvag till
Borlange, sedan med hastfora till Tunsta i Insjon dar hon nitades
ihop och sjosattes. Hon var forsedd med en skotsk panna, tva
angmaskiner och dubbla propellrar. Gustaf Wasa byggdes for
passagerarfart och godstrafik fran Grasta i Dalalven, nedstroms
insjon och Orsa. Efter jarnvagens tillkomst blev det framst pas-
sagerarfart.1897 byttes maskinerna och 1914 forandrades skrovet
och 6verbyggnaden. Angmaskinen plockades ur 1958 och ersat-
tes av dieselmaskiner. Da byggdes ocksa fartyget om i 60-tals stil
med ny dverbyggnad. 1982 brann Gustaf Wasa, men byggdes se-
dan upp igen med nya 6verbyggnader i aluminium och inredning
i aldre stil. Exterioren ar starkt inspirerad av fartygets sista ar som
angdriven enligt ombyggnad pa 1930-talet. Idag gar Gustaf Wasa
i tidtabellsbunden trafik under sommarhalvaret.

HARGE

Byggd: Wennbergs mekaniska verkstad i Karlstad, 1907.
Material: Jarn och stal.

Langd: 16.33, Bredd: 3.56.

Bogerbat.

Hemmahamn: Karlstad.

Harge byggdes 1907 vid CJ Wennbergs mekaniska verkstad, i
Karlstad. Baten var bestalld av Harge Bruk for att anvandas som
bogserbat i norra Vattern dar man drog pramar med sand upp
till Hammars glasbruk. Harge saldes 1938 till Motala och namn-
andrades till Wulf.

Ar 1958 byggdes hon om till passagerarbat och fick namnet Kind.
Under en kort period trafikerade fartyget Gota Kanal. Saldes
1960 till Stockholm och fick namnet Blidé men sattes aldrig i
trafik utan lades senare upp med namnet Rannick.

Under 1980-talet renoverades fartyget till ssmma utseende som
da hon gick som bogserbat och hon aterfick namnet Harge.
Fartyget kdptes 2009 av en grupp personer aktiva i Angbatssall-
skapet Polstjarnan i Karlstad och togs tillbaka till Karlstad. Harge
har original angmaskin och vedeldad panna.
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HARRY

SGVU

Byggd: Brynasvarvet, AB Atlas, Gavle, 1887.
Material: Stal.

Langd: 19,80 Bredd: 4,88 Djup: 2,4 Brt: 48
Bogserbat.

Hemmahamn: Lysekil.

Bogserbaten Harry byggdes vid Brynasvarvet AB Atlas i Gavle ar
1887 som "Korsnas 1" Fartyget anvandes for bogsering av fartyg,
pramar och timmer. 1950 salde Korsnasbolaget fartyget som i
och med detta genomgick en total ombyggnad vid Ideals varv
vid Soder Mélarstrand i Stockholm. Det mesta utom delar av
skrovet byttes ut. Bland annat tillverkades ett nytt dack och

nya dackshus av plat. Angmaskinen byttes ut mot en 300 hkr
Skandiamotor och hon blev darmed en av Malarens kraftigare
bogserbatar. Namnet andrades till Arne.

1952 saldes fartyget till Sand & Grus AB Jehander i Stockholm
och namnandrades till Munso. 1974 6vertogs fartyget av Anders-
son & Co i Lilla Edet och fick sitt nuvarande namn Harry

1993 skrev Foreningen L. Laurin kopeavtal och Harry kom till
Lysekils hamn. Foreningens syfte ar att bevara och bruka fartyget
med dess Skandiamotor for att formedla kunskap om en viktig
epok i Lysekils historia samt verka for vidgad kunskap om fartygs
vard och utrustning.

HAWILA

SLFU / 8033

Byggd: Risor, Norge, 1935.

Material: Ek och furu.

Langd: 25,63 Bredd: 6,34 Djup: 3,20 Brt: 87.
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Sald till Finland 2009.

Hawila byggdes 1935 pa Lindstols varv i Risor i Norge. Bordlagg-
ning och spant ar av ek medan dacket ar i furu. Fran boérjan var
hon utrustad med en hjalpmaskin och riggad som galeas med
palmaster och 147 kvm segelyta. Hawila forlangdes 1939 med 4
meter. 1952 byttes till en starkare maskin och mesanmasten rig-
gades ner. Under mer an trettio ar fraktade hon huvudsakligen is
fran Norge till ismagasin pa darna i Ocker®d kommun. Hon agdes
under denna tid av familjen Bryngelsson i Hono Klava. Under kri-
get andrades Hawila tillfalligt till fiskebat. Pa 1960-talet minskade
behovet av isfrakter och hon gick da med styckegods och fisk.
Pa1970-talet upphorde verksamheten. 1978 togs hon over av
foreningen Mot Battre Vetande och restaurerades 1978-84 med
hjalp av elever pa Brattebergskolan pa Ockers.

HEBE

SFB 7528

Byggd: William Lindbergs Mekaniska Verkstad & Varvs AB, Stock-
holm; 1876.

Material: Jarn och stal.

Langd: 18.65, Bredd: 3.80,

Bogserbat.

Hemmahamn: Stockholm.

Hebe byggdes 1876 vid Wilhelm Lindbergs mekaniska verkstad,
Sédra Varvet i Stockholm. Fartyget hette da s/s Maria och var
byggd for person och godstransporter samt bogsering i vatt-
nen runt Stockholms hamn. Fartyget var byggt i nitat jarn och
hade en angmaskin fran Rosenviks varv. Ar 1898 demonterades
hon och saldes till Storsjon dar hon fick namnet Hebe. D3 hade
fartyget enbart en liten styrhytt med fallbar mast och skorsten.
Fartyget anvandes for timmerbogsering pa Storsjon. 1904 for-
langdes Hebe med 10 fot och 1924-28 byggdes hon om och fick
skepparhytt och storre dackshus samt inreddes med skans for 6
man och en byssa.

Redan 1910 motoriserades Hebe da angmaskinen ersattes av en
Atlas diesel. Efter ett par maskinbyten och nagra agarbyten pa
1960 och 70-talen kom fartyget via Sundsvall tillbaka till Stock-
holm 1982.

HELENE

SITM / 5815

Byggd: Ystad, 1916.

Material: Ek och furu, kravell.

Langd: 24.5 m, bredd: 6.35, djup: 2.70, Brt 79.
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Ystad.

Helene ar byggd i Ystad 1916, i ek och furu och riggades som
skonare. Skeppsbyggmastaren Johan Henrik Gruvstedt hade varit
larling pa danska varv och skrovets form visar darfér pa "danska”
influenser framst genom den lilla hjartformade akterspegeln. He-
lene byggdes pa bestallning av ett partrederi men saldes redan
1917 till Svenska Cementfabriken AB i Malmé som installerade en
20 hkr Avance tandkulemotor. 1922 saldes Helene till Stockevik
och darefter till Stora Korné. 1930 kom hon till ostkusten, forst

i Vastervik och fran 1933 pa Kar.1943 hade hon Kalmar som
hemmahamn. Helene gick i fraktfart till och med 1965. Fran 1967
till 1997 renoverades fartyget, fick ater Kalmar som hemort och
seglades bland annat som teaterbat langs smalandskusten. Ar
2000 saldes Helene till Ystads Segelfartygsforening.

HELMI

SUV

Byggd: Svartloga 1880-talet.

Material: Tra

Langd: 15.77 Bredd: 519 Djup: 1.70 Brt: 15
Segelfartyg, sandkil, jaktrigg.
Hemmahamn: Blido.

Helmi &r en sandkil byggd pa Svartléga 1886. Hon var en omta-
lad snabbseglare som vann flera kappseglingar for roslagsskutor.
Helmi var ursprungligen jaktriggad. 1906 forbyggdes skrovet till
kravell vid Haknas. Helmi riggades ned 1922 och utrustades da
med en 10 hkr Avance maskin. Mellan 1880-1946 agdes hon av
slakten Sjoblom pa Oxalso, Blidoé och gick i traditionell fraktfart.
Helmi &r en av de sista kvarvarande av sitt slag.

Efter tiden i fraktfart har Helmi bland annat varit biblioteksbat,
husbat och fritidsbat. 1988 inleddes en renoveringen av fartyget.
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1997 6vertogs hon av Sjohistoriska museet dar hennes forbygg-
nad ingick i utstallningen Nordens batar. 1999 tog féreningen
Helmis vanner dver ansvaret for renoveringen och 2002 sjosat-
tes hon vid sin nya hemmahamn pa Blido.

Nu ar Helmi en del i ett projekt med syfte att levandegora Bli-
dobygdens historia. Mycket arbete laggs ner pa att dokumentera
hennes historia.

HERBERT

SFC 2748

Byggd: Eriksbergs mekaniska verkstad, 1905.
Material:Jarn

Langd: 15,25 bredd: 3,68 djup: 1,58 Brt: 21
Bogserbat.

Hemmahamn: Alingsas.

Herbert ar byggd vid Eriksbergs Mek Verkstad 1905 som isbry-
tande bogserbat for timmertransport och pramdragning pa
Dalslands kanal. Herbert ar den enda angbat som finns kvar i
drift fran Eriksbergs produktion aren 1900-1910. Fartyget ar intres-
sant eftersom det var verksamt under en epok i skogsbruket
med flottning sjovagen och timmerbogsering som enda mojlig-
heten att na sagverken och massafabrikerna som ofta lag langt
fran avverkningsplatserna. Idag bevaras och brukas Herbert med
bibehallen koleldad panna och angmaskin i original av Mjérns
Angbatsforening i Alingsas.

HERKULES

SLHO

Byggd: Oresundsvarvet, Landskrona, 1939.
Material: Stal

Langd: 23,93 Bredd: 6,22 Djup: 2,65 Brt: 87
Bogserbat.

Hemmahamn: Goteborg.

Motorbogserbéaten Herkules byggdes 1939 p& Oresundsvarvet

i Landskrona for C. L. Hanssons Stuveri AB i Goteborg. Det var
ett dotterbolag till Johnsonlinjen och darfér har Herkules Rederi
AB Nordstjernans skorstensmarke. Vid leveransen var Herkules
en av Nordens starkaste isbrytande bogserbatar med en Atlas
Polar diesel som kunde leverera 750 hkr maskinstyrka. Hon var
utrustad med en av de forsta KaMeWa propellrarna. Under de
stranga krigsvintrarna utforde fartyget kustbogseringar och brot
isrannor pa vastkusten. | borjan av 1980-talet lades Herkules upp.
1985 overtog Klubb Maritim driften av fartyget och "Féreningen
Bogserbaten Herkules” bildades. 1989 engagerade sig Goteborgs
Maritima Centrum i Herkules for att fa henne i fungerande skick.
Forstaven aterstalldes till originalutseende och efter ett haveri
1992 renoverades hela KaMeWa systemet. Ekonomiskt stéd har
kommit fran foretag och medlemmar. 1999 6verférdes agandet
av Herkules till "Bogserbaten Herkules Ekonomiska férening”.
Idag ligger Herkules som museifartyg vid Maritiman och anvands
for charterturer.

HULDA

SIVW/4491

Byggd: Sjotorp, 1905.

Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 25.36, bredd: 6,70, djup: 2.80, Brt: 95
Segelfartyg, tvamastad skonare.
Hemmahamn: Drottningholm.

Hulda ar ett av cirka 10 bevarade Sjotorpsbyggen. Hon har ett
jaktskrov med skonarrigg. Hulda ar ett mycket kraftigt byggt
fartyg. Kanske beror det pa att hon bestalldes av ett partrederi
pa Donso som bland annat skulle anvanda henne for stenfrakter.
1916 séldes hon till den klassiska sjfartsorten Skillinge pa Oster-
len. Dar var hon hemmahérande fram till 1931 da Hulda ater kom
till vastkusten med platser som Gullholmen och Grundsund som
nya hemorter. Fartyget utrustades med sin forsta hjalpmaskin,
en 30 hkr Avance, 1925. Den byttes mot en 50 hkr June Munktell
1937 och en annu starkare maskin1961.

1965 togs Hulda ur fraktfart och blev fritidsskepp. Sedan 1986 har
mycket arbete gjorts ombord. Bland annat har skrovet aterfatt
spranget genom gjuten barlast och hon har ater fatt skonarrigg.

ILSE,

TJB 532

Byggd: Lindholmen, Géteborg, 1908.
Material:Ek.

Langd: 10.10 bredd: 4,0 djup: 1,35 Brt: 14.
Tjanstebat, gaffelriggad koster.
Hemmahamn: Fjallbacka.

Tjanstebat 532, lotskuttern "llse” sjosattes 1908 pa Lindholmen

i Goteborg vid Jesper Andersson & H Hanssons Varv. Hon var
bestalld av Kungliga Lotsstyrelsen som sa kallad 3:e klassens
lotskutter, dvs en gaffelriggad koster med klyvare och toppsegel
enligt specifikation faststalld av Lotsstyrelsen 1905. Aren 1908 —
1958 brukades hon som lotskutter pa Vadersarnas lotsplats. Ar
1924 motoriserades baten med en June Munktell pa 25 hkr. Un-
der aren 1934-35 utférdes en stérre ombyggnad da bland annat
fribordet 6kades och styrhytt tillkom. Efterhand riggades baten
ned, forsags med starkare hjalpmaskin och storre styrhytt.

llses historia ar valdokumenterad och innehaller flera dramatiska
handelser. Nu ar Ilse renoverad till ursprungligt utférande, skro-
vet har sankts till tidigare niva, inredning och dackslayout ar ater
i skick som vid leveransen 1908. Arbetet har gjorts material- och
hantverkstroget utifran aldre dokumentationsmaterial.

INGO

SIXW / 6964

Byggd: Sjotorp, Sverige, 1922.

Material: Ek och fur

Langd: 27.89, bredd: 7.09, djup: 3.20, brt 116.
Segelfartyg, tremastad skonare.
Hemmahamn: Goteborg.
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Ingo ar byggd som tremastad skonare och ar idag en av en-

dast ett halvdussin fartyg kvar med den typen av rigg. Redan
fran borjan hade hon en 1-cylindrig Bolinder som hjalpmaskin.
Skrovet har klipperstav och rund hack med utanpaliggande
roder. Denna skrovform ar idag relativt ovanlig. Ingo ar en av de
trabyggda motorseglare som gick langst i fraktfart, anda fram

till 1970-talet. Sedan dess har mycket arbete lagts ned pa att
renovera och underhalla fartyget i regi av en ideell férening. Idag
anvands Ingo som skolsegelfartyg och for chartertrafik.

ISOLDA

SMBE / 4048

Byggd: Lodose Vary, 1902.

Material: Stal.

Langd: 3713 Bredd: 7,98 Djup: 3,45 Brt: 272.
Segelfartyg, tremastad skonare.
Hemmahamn: Goteborg.

| augusti 1902 levererades Isolda till Goteborgsrederiet Korn &
Kjellberg. Hon byggdes vid Lodose varvy, riggades som tremast
skonare och sattes tidigt i transocean trafik. 1928 installerades en
Polar Diesel pa 110 hkr som hjalpmaskin. Ar 1909 blev skepparen
Carl Julius Ahlgren befalhavare ombord. Hans tid som skeppare
ombord pa Isolda fran 1909 — 1960 &r unik inom svensk sjofart.
Familjen fanns alltid med, 4 barn féddes och vaxte upp ombord
under aren pa varldshaven. 1961 saldes hon till en finsk agare

och riggades ned till motorfartyg for Ostersjofart. Vid mitten

av 1970-talet blev Isolda fritidsfartyg. Isolda &gs i dag av Isolda
Ekonomiska Forening, med sate i Goteborg. Foreningens syfte
ar att aterstalla fartyget i skick sa nara ursprunget som majligt.
Avsikten ar att hon ater skall bli ett seglande skepp, att anvandas
for seglarskolor, ungdomsverksamhet, utstallningar mm.

JUNO

SFCD/1840

Byggd: Motala 1874.

Material: Stal/jarn

Langd: 3145 bredd: 6.87, djup: 2.72 Brt: 254
Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Goteborg.

Aldst av kanalbatarna &r Juno som byggdes vid Motala Werkstad
ar 1874.

Avsikten var att dopa henne till "Darwin” efter den engelske
naturforskaren, men vissa aktieagare satte sig pa tvaren och man
enades om namnet Juno. Efter detta fick sedan flera kanalbatar
gudanamn. Fartyget var fran bérjan svartmalat med en vit rand
runt dacket och fyrkantiga fonster. Hon hade en enda hytt pa
ovre dack och var forsedd med den tidens hoga, smala skor-
sten. Ar 1904 utférdes en omfattande ombyggnad vid Motala
Werkstad. Da tillkom bland annat ny storre styrhytt. Fartyget har
vid fyra tillfallen byggts om och anpassats for radande krav pa
komfort och sakerhet. 1956 motoriserades Juno och utrustades
med tva dieselmotorer. Juno fick sitt nuvarande utseende 1963
och ér idag ett av varldens éldsta registrerade fartyg med over-

nattningsmojligheter. Hon har kontinuerligt trafikerat samma
trad sedan sjosattningen 1874.

KALMARSUND VI

SMCN /

Byggd: Kalmar Varv, 1963.

Material: Stal.

Langd: 42,00 Bredd: 10,72 Djup: 3,30 Brt: 376.
Bilfarja.

Hemmahamn: Farjestaden.

Kalmarsund VIII byggdes 1963 vid Kalmar Varv med nybyggnads-
nummer 408 som bil- och passagerarfarja for strackan Kalmar

— Farjestaden med en 7 cylindrig Nohab Polar diesel pa 1220 hkr.
Nar Olandsbron éppnade 1972 séldes fartyget till Rijeka i Jugo-
slavien och fick namnet Vis. Efter att ha trafikerat kusten langs
Adriatiska havet i narmare 30 ar skulle fartyget ga till upphugg-
ning. Men 1999 koptes farjan tillbaka till Farjestaden. Den nya
agaren har genomfort omfattande reparationer av Kalmarsund
VIIl och har som malsattning att med farjan skapa en verksamhet
som bland annat askadliggér farjesjofartens epok i Kalmarsund.

KLARA MARIE

SDQYV / 10614

Byggd: Ronne, Bornholm, 1884.

Material: Ek.

Langd: 19,05 Bredd: 4,86 Djup: 2,0 Brt: 37.
Segelfartyg, tvamastad skonare.
Hemmahamn: Skillinge.

Klara Marie byggdes 1884 i Ronne pa Bornholm for frakter mel-
lan Ronne och K&penhamn. Fartygets skrov har klipperstav och
en liten (g akterspegel. Fartygstypen kallas "Bornholmsklipper”
och de var riggade som tvamastade skonare. Klara Marie har
framst seglats i sodra Ostersjon med Rgnne som hemmahamn.
1965 koptes hon till Skillinge av en fiskhandlare som avsag att
anvanda henne for att frakta fiskrens till minkfoder. Da hade
hon utrustats med en tandkulemotor och var riggad som galeas.
Klara Marie registrerades 1965 i Sverige som fiskefartyg (SIN 25)
men definierades samtidigt som seglande med hjalpmotor. 1968
saldes hon for att bli fritidsfartyg. 1994 koptes Klara Marie av
Foreningen Partsrederiet Klara Marie som har renoverat henne
och nu ar hon ater seglande. Hon ses som en representant for
de 6ver 300 skutor som haft Skillinge som hemmahamn.

KURIREN

SILT

Byggd: Goteborgs Mekaniska Verkstad, 1874.
Material: Stal/jarn

Langd: 16,8 bredd: 4, djup: 1,70 Brt: 35
Bogserbat.

Hemmahamn: Smedjebacken
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Angfartyget Kuriren byggdes som bogserbat 1874 vid Gote-
borgs Mekaniska Verkstad pa bestallning av Fagersta Bruk for att
tjanstgora pa Stromsholms kanal. Pa 1880-talet byggdes fartyget
om och bade skrov och dack andrades och hojdes. 1885 reste
Oscar Il med Kuriren vid en uppmarksammad inspektionsresa.
1896 exploderade angpannan och fartyget sjonk men bargades
och reparerades foljande &r. Angpannan ombord ar av skotsk
typ fran Wennbergs mekaniska verkstad i Karlstad 1915. Darifran
kommer ocksa den 2 cylindriga kompoundmaskinen pa 80 IHK.
Panna och maskin koptes fran Malarsangaren Strengnas Trafik nar
den skrotades 1937 och sattes in i Kuriren aret efter.

Kuriren tjanstgjorde fram till 1960 som bogserbat och for pas-
sagerarebefordran pa Stromsholms kanal. 1963 saldes fartyget till
Foreningen &/f Kuriren i Stockholm som inledde det omfattande
arbetet med att bevara fartyget.

KVARTSITA

SLOY / 8721

Byggd: Raa, 1945.

Material: Ek och furu.

Langd: 23,03 Bredd: 6,95 Djup: 2,70 Brt: 88
Segelfartyg, tvamastad skonare.
Hemmahamn: Grundsund.

Kvartsita byggdes 1945 vid Holms varv i Raa for kvartsfrakter
mellan Hoganas och Dals Bruk. Vid leveransen var hon galeasrig-
gad utan toppstanger och utrustad med 130 hkr Skandia semi-
diesel. Hoganas-bolaget behovde frakta ramaterial fran Vanern
och eftersom det efter kriget var brist pa fartyg bestalldes
darfor nybyggen. Kvartsita blev snabbt foraldrad och saldes 1953
till Farsund pa Sorlandet i Norge. Fartyget doptes om till Bono
och gick med olika typer av last pa Norges vastkust.

1986 koptes hon tillbaka till Sverige av "Féreningen For Fulla Se-
gel”. Kvartsita ar nu riggad som 2-mastad skonare med bredfock.
Hon seglar med lagerskolor, féreningar och ar handikappanpas-
sad.

LINNEA

SJEQ/573]

Byggd: Sjotorp, 1915.

Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 25.60, bredd: 7.05, djup: 2.65, Brt: 97
Segelfartyg, tvamastad skonare.
Hemmahamn: Gamleby.

Linnea byggdes 1915 av Gustaf Groth i Sjotorp pa bestallning

av Oscar Berndtson i Stockevik. Hon riggades som skonare och
redan 1916 installerades en 40 hrk Avancemotor som 1937 ersat-
tes av den Skandia tandkulemotor pa 130 hkr som fortfarande ar
i bruk. Linnea ar ett mycket valdokumenterat fartyg, det galler
saval hennes ar i fraktfart som arbetet med att bevara henne.
Agaren, Egil Bergstrom, har skrivit boken ”Linnea en svensk frakt-
seglare”, som ar en omfattande beskrivning éver arbetet med
att bevara fartyget. Linnea ar en typisk representant for skonar-
riggade jaktskrov byggda i Sjotorp. Hennes historia saknar inte
dramatiska inslag eftersom hon forliste och blev vrak redan 1917.

Hon bargades dock och gick i yrkesfart fram till 1965. Sedan 1968
har det genomférts en del mycket stora arbeten for att bevara
fartyget. Numera anvands Linnea framst for skolseglingar.

LORD NELSON

SJEW / 3767

Byggd:, Grimsby (GB), 1885.

Material: Ek.

Langd: 26,1 Bredd: 6,05 Djup: 3,20 Brt: 79
Segelfartyg, ketch.

Hemmahamn: Stréomstad.

Lord Nelson byggdes i Grimsby 1885 som en ketchriggad sailing
trawler for fiske pa Nordsjon. Redan 1899 séldes fartyget till
Gullholmen i Sverige. Pa Gullholmen var Lord Nelson hemmaho-
rande fram till 1928 da hon saldes vidare till Rosso. Framst nytt-
jades fartyget for fiske men efter det att hon motoriserats 1929
och fatt en styrhytt brukades fartyget ocksa for fraktfart. 1938
forbyggdes Lord Nelson helt vid Halleviksstrands varv. Friborden
hojdes och hon blev langre och bredare. Under kriget gick hon i
fraktfart och efter kriget pa islandsfiske. Fram till 1964 anvandes
fartyget i yrkesfart darefter blev Lord Nelson fritidsfartyg. Sedan
1993 ags fartyget av Stromstads Maritima férening som genom-
for en omfattande renovering av fartyget. Lord Nelson ar en
mycket god representant for de manga kuttrar som koptes till
Sverige.

M21-SAGA

SBZO /

Byggd: Norrkopingsvarv, 1941.

Material: Mahogny pa stalspant, ek i kol och akterstav.
Langd: 27.70, Bredd: 5.17, Djup: 1.60.Brt: 70

Minsvepare.

Hemmahamn: Stockholm.

M21-Saga byggdes pa Norrkdpingsvary med Jac Iversen som kon-
struktor. Fartyget ingick i en storre serie avsedda for minsvep-
ning i inre vatten och skargard. M21 har anvants inom marinen
fram till 2007 som bland annat réjdykarfartyg och for utbildning.
En stérre ombyggnad gjordes 1993 vid Ockero batvary da ny
styrhytt i aluminium tillkom da gjordes ocksa en del modifie-
ringar av inredningen.

MALMO

Byggd: Helsingborgs varv, 1943.

Material: Stal.

Langd: 37,05 bredd: 8,91, djup: 3,60, Brt: 317.
Tjanstefartyg.

Hemmahamn: Stockholm

Tjanstefartyget Malmo bestalldes av Sjofartsverket som lotsdi-
striktsfartyg - tjanstefartyg. Hon byggdes pa Helsingborgs varv
1943. Det fd tjanstefartyget Malmo ingar i en serie av 4 jamférba-
ra tjanstefartyg varav bland andra fd Kalmar Il byggd 1955 (Orion)
och Stockholm av Géteborg byggd 1953 finns kvar. Tjanstefar-
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tyget Malmos historia ar kopplad till verksamhet for lotsverket
— sjofartsverket. Fartyget brukades for bland annat utprickning
och gasning av fyrar. Fartygets exterior ar idag i huvudsak i
samma utformning som under den aktiva tiden som tjanstefar-
tyg. 1984 dvertogs fartyget av Malmo skolstyrelse och brukades
som skolfartyg under en rad av ar. Sedan 2003 har fartyget en
privat agare och ligger i Stockholm.

MARIANNE

SFLK / 7551

Byggd: Eriksbergs Mekaniska Verkstad, Géteborg, 1897.
Material: Jarn

Langd: 24,29 Bredd: 4,00 Djup: 1,70 Brt: 48
Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Gullspang.

Marianne byggdes som anglustjakten Bris 1897 vid Eriksbergs
mekaniska verkstad. Bestallare var Fredrik Pettersson, senare
landshévding i Jonkoping, som dgde henne fram till 1906. Naste
agare var bryggaren M Lyckholm i Goteborg som 1906 forlangde
fartyget med 6 meter och byggde en salong midskepps.

1916 saldes Bris till Broderna Edmans rederi AB i Marstrand som
bytte angmaskinen mot en dieselmotor och andrade namnet
till Marianne. Hon anvandes i passagerartrafik fram till 1946 da
fartyget overtogs av Bofors Semesterhemsforening i Karlskoga.
Hon gick i trafik mellan Otterbacken och Storén och évertogs
1992 av Gullspangs kommun.

MARIEFRED

SFLE / 4141

Byggd: Sodra Varvet, Stockholm, 1903.
Material: Stal

Langd: 32,84 Bredd: 6,33 Djup: 2,80 Brt: 177.
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Stockholm.

Mariefred byggdes 1903 vid Soédra Varvet i Stockholm for tra-
fiken Stockholm — Enhérna — Mariefred. Hon gar i samma trad
med samma koleldade dngmaskin sedan dess. Fartyget byggdes
ursprungligen for passagerar- och godstransporter och har sedan
1905 4gts av Gripsholms — Mariefreds Angfartygs AB. Ar 1965
overtogs aktiemajoriteten av Stiftelsen Skargardsbaten. Sedan
dess har mycket arbete lagts ned pa att renovera fartyget och
halla det i gott skick. Fran 1965 har det kulturhistoriska bevaran-
det av Mariefred varit en primar uppgift. Angmaskinen ar original
fran 1903 men en nytillverkad panna sattes in 1983.1980 och 1994
drabbades Mariefred av omfattande brander ombord. Den tradi-
tionella inredningen har rekonstruerats efter de bada branderna.

MARION

SFKG /10415 / LL 325

Byggd: Lofallstrand, Hardangerfjord, Norge 1963.
Material: Ek

Langd: 25,98 Bredd: 6,83 Djup: 3,75 Brt: 105
Fiskefartyg.

Hemmahamn: Kungshamn.

Marion byggdes i Norge 1963. Hon tillhor den sista generatio-
nens trabyggda fiskebatar. Fartyget hette ursprungligen Tudor av
Bohus-Bjorkod och kom 1966 till Gravarne. Marion Il har anvants

i yrkesmassigt fiske fram till dess att hon 2001 6évertogs av den
ideella foreningen Tollare 6 Seiel. Fartyget ar en traditionellt
anvand bohuslansk fiskekutter med kryssarakter som man énskar
bevara for framtiden som ett museifiskefartyg.

MINA

SJIU /1612

Byggd: 1876, Fageld, Torso.

Material: Ek och furu.

Langd: 25,26 Bredd: 6,95 Djup: 2,78 Brt: 99,74.
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Lidkoping.

Mina ar ett av Sveriges aldsta segelfartyg och den sista av typen
Vanergaleas. Hon byggdes 1876 vid Fagelo gard, Torso, pa stran-
den for gardens egna behov att transportera spannmal, kalk och
ved. Mina riggades som galeas och har ett klipperskrov med liten
akterspegel som kan harledas till den aldre nordiska skepps-
byggnadstraditionen. Forsta maskinen installerades 1914. Farty-
get genomgick sedan den sedvanliga forandringen bestaende

av nedriggning, styrhytt, starkare maskin och stérre lastluckor.
Hon gick i svensk fraktfart till 1959 darefter blev hon fritidsfar-
tyg. 1994 koptes Mina av Vanermuseet som startade en stor
forbyggnad av fartyget vid Trellevarvet. 1997 6vertogs hon av
foreningen Vanergaleasen Minas vanner i Lidkoping som fortsatt
renoveringen av fartyget.

MOTALA EXPRESS

SFOD/ 2815

Byggd: Jonkopings Mekaniska Verkstad, 1895.
Material: Stal

Langd: 35,66 Bredd: 6,64 Djup: 3,03 Brt: 186
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Askersund.

"Vatterns fange”, Motala Express avgick i augusti 1895 fran Jon-
koping pa sin jungfrutur. Hon var bestalld av ett rederi i Motala
for att transportera gods och passagerare mellan i forsta hand
Motala och Jénkoping. Fartyget byggdes cirka 4 meter for lang
for att kunna lamna Vattern genom slussarna. Som manga andra
passagerarangfartyg var hon i borjan av 1960-talet pa vag att
skrotas. Men.1962 koptes fartyget av Rederi AB Kind i Motala.
Fartygets hemmahamn andrades till Askersund. S/S” Motala
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Express " har sedan dess kontinuerligt renoverats och drivs
alltjamt fram av sin originalmaskin fran ar 1895. Nuvarande agare
avser fortsatta att bevara och bruka fartyget med kulturhistorisk
inriktning.

MALAREN

SMNO/8348

Byggd Knippla skeppsvarv, 1943.

Material: Ek.

Langd: 21.51 bredd: 6.06, djup: 2.60, Brt: 63.
Fiskefartyg.

Hemmahamn: Stockholm.

Maélaren byggdes vid Knippla Skeppsvarv 1943 pa bestallning av
tre fiskare fran Ockero. De férsta aren var fartyget malat med
neutralitetsbeteckningen, bla-gula rander och tydligt namn. Hon
hade hemmahamn p& Ockerd och fiskade sill med tral. Senare
saldes fartyget till Hasselosund vid Sméogen fick beteckningen
LL463 och anvandes till rakfiske. 1980 ersattes en Skandia tand-
kulemotorn av en Mercedes diesel. Gick i fiske fram till slutet

av 1970-talet. Malarens utseende idag ar i huvuddrag detsamma
som pa 1940/50-talen. Hon &r ett fint exempel pa trabyggda
motoriserade fiskebatar med kryssarakter.

MALARO

SFB 5339

Byggd: Thorskogs varv, 1922.
Material:Stal

Langd: 14,50 bredd: 3,80 djup: 1,80 Brt: 22
Bogserbat.

Hemmahamn: Stockholm.

Fartyget byggdes 1922 vid Thorskogs mekaniska verkstad for
Linans Tegelbruk i Sodertalje. Ursprungligen hade fartyget en 25
hkr dngmaskin. Fran 1955 ar Malaré hemmahdorande i Képing med
timmerbogsering pa Malarens som framsta sysselsattning. Da
utrustades hon med en 2 cylinders Seffle tandkulemotor. En ny
3 cyl Seffle installerades 1964.

Fartyget anvandes yrkesmassigt som dyk- och bogserbat fram
till 1986. Numera ar Malaro ett fritidsfartyg med hemmahamn i
Stockholm.

N.A. BATH

Byggd: Djurgardsvarvet, 1959.

Material: Stal.

Langd: 14,50, bredd: 4,10, djup: 1,30, brt: 20.
Sjoraddningskryssare.

Hemmahamn: Kaseberga

N.A. Bath levererades 1959 av Djurgardsvarvet till Svenska
Sallskapet for Raddning af Skeppsbrutne och stationerades vid
Raddningsstation Kaseberga, Ystad.

Sjoraddningskryssaren bekostades av en fond dar pengar
donerats av froken Ester Bath, dotter till en jarnhandlare fran
Karlskrona. N. A. Bath byggdes for den langgrunda kusten vid

Sandhammaren och Kaseberga och har raddat 71 sjoman i all-
varlig sjondd och assisterat hundratals fartyg. Den helsvetsade
sjoraddningskryssare var i tjanst fram till 2007. De senaste aren
pa raddningsstationen Horvik. Nar Sjoraddningsmuseet i Kase-
berga invigdes den 7 juli 2007 aterfordes N. A. Bath till sin gamla
hemmahamn. Kaseberga sjoraddningsstation bildades 1944 men
numera ar stationen flyttad till Ystad. Kvar i Kaseberga hamn
finns stationsbyggnaden som idag &r ett sjéraddningsmuseum
dar N.A. Bath ingar som en fullt fungerande museibat.

NALLE

SMUO/

Byggd: Oskarshamns mekaniska verkstad, 1923.
Material: Stal.

Langd: 21,60 Bredd: 6,50 Djup: 3,26 Brt: 68
Bogserbat.

Hemmahamn: Oskarshamn.

Bogserbaten Nalle byggdes vid Oskarshamns mekaniska verkstad
1923, dar aven angmaskin och panna ar tillverkade. Fartyget an-
vandes for bogsering och isbrytning av Oskarshamns hamn fram
till 1963. Under andra varldskriget nyttjades Nalle av marinen

i Karlskrona. 1965 saldes fartyget till Stockholm och maskinen
andrades fran koleldning till oljeeldning. Fran Stockholm saldes
Nalle vidare till Goteborg 1979. 1984 kom fartyget till Kbpenhamn
och lag dar i 16 ar som husbat.

Ar 2000 koptes Nalle tillbaka till Oskarshamn. Huvudman ar Fér-
eningen s/s Nalle. Eftersom Nalle ar byggd pa Oskarshamns varv
samt att aven maskin och panna kommer fran varvet och att
Nalle varit hamnbogserare for staden sa ar fartyget ett levande
minne av Oskarshamns industrihistoria.

NORDVAG

Byggd 1962, Skredsvik.

Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 24.68, bredd:6.46, djup: 2.79, Brt: 99.
Fiskefartyg

Hemmahamn: Traslovslage, Hallands lan

Fiskefartyget Nordvag byggdes 1962 i Skredsvik (Uddevalla kom-
mun). Det &r ett traditionellt fiskefartyg — som fortfarande an-
vands i yrkesmassigt fiske. Med tanke pa forandringarna av fisket
senaste aren — dar man gatt mot allt stérre och farre fartyg och
dar samtidigt EU:s fiskepolitik aktivt verkat for upphuggning av
trafiskefartyg har dessa blivit allt ovanligare. Skrovet pa Nordvag
ar byggt i tra — medan styrhytten byggts i aluminium. Nordvag ar
av den sista generationen fiskefartyg som byggdes i tra. Fartyget
har darfor idag blivit tamligen unik som ett av de storre kvarva-
rande trafiskefartygen i bruk. Fartyget har varit hemmahorande
pa Donso i Goteborgs skargard och finns idag i Traslovslage
soder om Varberg. Agaren av Nordvég planerar att fortsatta fiska
och samtidigt halla fartyget tillgangligt for besokare for att visa
villkoren for livet och arbetet ombord. Man betonar betydelsen
av att kunna visa helheten med fartyg och kopplingen till den
lokala hamnmiljon i Traslovslage. | en fiskebod visas redskap,
modeller, bildspel och hantverk som berattar om fiskenaringen.
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NORRTELJE

SFUD/3702

Byggd: Sodra Varvet, Stockholm 1899.
Material: Stal/jarn

Langd: 44,2 bredd: 8,02 djup: 3,4 Brt: 359
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Norrtalje.

s/s Norrtelje bestalldes ar 1900 av Norrtelje Angfartygs AB.
Fartyget Overtogs 1911 av Waxholms Nya angfartygs AB. Norrtelje
trafikerade Stockholm - Furusund — Norrtalje till och med 1950.
1951 sattes Norrtelje in pa rutten Norrtalje — Mariehamn och
aret darpa mellan Stockholm — Mariehamn.1962 déptes fartyget
om till Express och sattes in pa trafiken Stockholm — Sandhamn.
Hon var med sina 46,3 m och sin trippelangmaskin pa 800 hk
det snabbaste fartyget i skargarden.. Nyman & Schultz kopte
henne 1964 och atergav fartyget namnet Norrtelje och rustade
upp henne fér att anvanda henne som terminal for turister vid
Skeppsbron i Stockholm. 1967 behévdes hon inte langre for det
andamalet och fartyget saldes 1968 till stiftelsen S/S Norrtelje.
Den 27 juli 1968 &terkom hon till Norrtalje hamn. Angaren Norr-
telje ar idag ett stillaliggande restaurangfartyg. Men hon under-
halls och gar pa regelbunden varvséversyn. Angmaskinen halls

i skick men man saknar en fungerande angpanna. Norrtelje ar
registrerad i skeppsregistret och agare ar stiftelsen S/S Norrtelje.

ORION / SMYF/

Byggd: Halsingborgs Varvs AB, 1929.
Material: Stal.

Langd: 32,44 Bredd: 6,04 Djup: Brt: 155
Tjanstefartyg.

Hemmahamn: Stockholm.

Orion, fd tjanstefartyget Kalmar, byggdes 1929 vid Helsingborgs
varv. Fartyget utrustades med hela sju angmaskiner; forutom
huvudmaskin av kompoundtyp, daven angmaskiner for drift av
generator, pumpar, ankarspel med mera. Orion var stationerat i
Ostra Lotsdistriktet som strackte sig fran Karlskrona i séder till
Trosa i norr och tjanstgjorde under aren 1929 —1956. Hon anvan-
des bland annat till att var och host lagga ut och ta upp bojar
och prickar i farleder. 1956 dverférdes fartyget till reservfartyg.
1961 byggdes Orion om i Helsingborg d& hon férlangdes med 3,6
meter, dackshuset breddades och styrhytten byggdes in. Idag
arbetar Museiféreningen S/S Orions vanner med att renovera
fartyget och satta det i stand for framtida brukande.

PADDAN 4

SFQD/

Byggd: Sjotorp 1947.

Material: ek, fur, lark, jarnspant

Langd: 15,94 Bredd: 4,08 Djup: 0,91 Brt: 14,41
Sightseeingbat.

Hemmahamn: Goteborg.

Paddan 4 byggdes 1947 i Sjotorp for trafik i skyddade vatten i
Goteborgs kanaler. Eftersom man liknat den férsta sightseeing-

baten vid en skoldpadda nar den ligger upp-och-ned fick aven
de senare batarna detta namn. Det karaktaristiska laga utseendet
hanger samman med att man maste kunna ga under alla stadens
broar. Idag ar Paddan 4 den aldsta av de kvarvarande paddanba-
tarna som fortfarande ar i bruk i Goteborgs hamn och kanaler.

PAMELA

Byggd: Studserod, Skredsvik 1916.
Material:Ek och furu

Langd: 15,41 m, bredd 5,80 m, brt 60.
Fiskefartyg, fraktfartyg.
Hemmahamn: Ekenas

Pamela ar byggd 1916 i Studseréd i ek och furu och ursprungligen
riggad som galeas, senare jaktriggad. Fartyget har varit verksamt

i svensk fraktfart. Pamela har ett rundgattat kravellbyggt skrov
av den typ som forr var mycket vanligt pa mindre galeaser och
jakter. Fartyget har tidigare haft namnen Freden, Valé, Gubben,
Maértha Il och Liston. Gubben hette fartyget under den tid man
seglade silltunnor at Gubbens sillfabrik i Lysekil. 1944 omriggades
hon fran galeas till jakt. En omfattande forbyggnad med malet
att aterstalla exterioren i originalskick pagar vid Ekenas varv
soéder om Kalmar.

POLSTJARNAN

SMVR

Byggd: Lindholmens varv i Géteborg, 1929. Maskin installerad pa
Motala Verkstad.

Material: Stal.

Langd: 30,20 bredd: 5,80, djup: 3,00, Brt:

Tjanstefartyg.

Hemmahamn: Karlstad.

S/S Polstjarnan bestalldes av Vanerns Seglationsstyrelse som
tjanstefartyg. Hon byggdes pa Lindholmens mekaniska verkstad
i Goteborg, sjosattes 1929, bogserades till Motala Verkstad som
installerade angmaskinen och pannan av eget fabrikat. Det var
en angpanna av typen cylindrisk eldrérspanna, helnitad, med
atergaende tuber (skotsk) och tva stycken eldror for koleldning
samt en 2-cylindrig kompoundmaskin med stralkondensor och
Stephenson slidreglering.

Fartyget utnyttjades som tjanstefartyg med ursprunglig panna
och maskin fram till 1983 da hon séldes. 1984 6vertog nuvarande
agare, Angbatssallskapet Polstjarnan, fartyget.

Polstjarnan har flera ganger byggts om.1960 forlangdes hon med
3 meter och inredningen har genom aren andrats och moderni-
serats. Angbatssallskapet Polstjarnan arbetar nu med att bevara
fartyget i skick som tjanstefartyg. Man har bland annat aterfort
koleldning, installerat den ursprungliga angdrivna lysmaskinen
och renoverat inredningen.
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PRIMUS

SKQ

Byggd: Stockholm1875.

Material: Jarn

Langd: 19.8 m. Bredd: 4.50 m. Djup: 1.80 m, brt 16.
Bogserbat.

Hemmahamn: Sundsvall.

Primus ar byggd vid Sodra Varvet (William Lindbergs mekaniska
verkstad), Stockholm 1875. Hon byggdes som bogserbat for
Skonviks sagverk i Sundsvall. Primus byggdes i jarn med nitat
skrov och utan styrhytt. Ursprungligen var hon utrustad med en
T-cylindrig angmaskin, fulltrycksmaskin. | dag har Primus har en
kompoundmaskin pa 60 IHK tillverkad vid Sunds bruk 1902. Den
satt tidigare i bogserbaten Nocturnus fran Sundsvall.

Fartyget forlangdes 1902 med 3 meter och man installerade en
ny angmaskin av kompound typ pa 120 hkr fran Harnésands me-
kaniska verkstad. 1905 byttes pannan och dacket hojdes med en
fot och Primus fick ett jarndack. Styrhytten tillkom pa 1920-talet
och omkring 1930 blev staven ombyggd till isbrytarstav. Fram till
1960 var fartyget verksamt som timmerbogserare i Sundsvall.1962
saldes hon for skrotning men SCA kopte omgaende tillbaka
fartyget, byggde om det till kattingbat och motoriserade henne
med dieselmaskin.

1984 6vertogs Primus av Medelpads Sjohistoriska Forening. Fran
Sundsvalls museum fick man 6verta en bevarad och renoverad
angmaskin, den sista tillverkad pa Sund efter ritning fran 1902.
1989 koptes en angpanna tillverkad 1974 i Savsjo. 1991 sjosattes
Primus och 1993 togs hon pa nytt i trafik.

ROBERT/

Byggd: Bergsunds Varv, Stockholm; 1866,
MaterialJarn

Langd: 13,92 bredd: 3,02 djup: 1,8 Brt: 20
Bogserbat.

Hemmahamn: Sodertalje.

Robert byggdes vid Bergsunds varv 1866 som s/s Hudik for Gefle
angslupsbolag. Fartyget saldes 1882 till Kramfors och fick namnet
Robert. Samtidigt andrades fartyget fran passagerarangfartyg

till bogserangfartyg. Det ar osékert vilket utseende fartyget da
fick. Fotografier och ritningar 6ver Robert fran tiden direkt efter
ombyggnaden saknas.

Robert genomgick ytterligare en ombyggnad, vilken formodli-
gen genomfordes i borjan av 1900-talet. Ombord skapades da
utrymmen i det kombinerade maskin-, och pannrummet for att
befordra stuveriarbetare mellan industrierna langs Angermanal-
vens strander. Robert utrustades med bogserkrok for att kunna
dra kalk-, och mudderpramar. Det férekom aven att Robert drog
pramar lastade med virke till fartyg, som pa grund av brist pa
kajplats, lastade fran en ankringsplats ute pa Angermansviken.
Akter om maskin placerades en angdriven brandspruta som
skulle anvandas for att slacka brander i de manga bradgardar
som kantade vattnen. Baten anvandes i kommersiell fart fram till
1972

Mellan &ren 1972 och 1977 bytte fartyget agare ett antal ganger.
1977 saldes Robert till Sodertalje dar en omfattande renovering

borjade. Halvfardig koptes hon sommaren 1993 av nagra angbat-
sentusiaster som nu haller pa att renovera Robert till en bogser-
bat med koleldad skottepanna och kompoundangmaskin.

ROLF

SJOM / 11579

Byggd: Thorskog 1904.

Material: Stal

Langd: 16.38 Bredd: 4.40 Djup: Brt: 29
Bogserbat

Hemmahamn: Saffle.

Bogserbaten Rolf byggdes 1906 pa Thorskogs varv vid Gota alv.
Det var Borgviks jarnbruk som bestallde baten for att bogsera
pramar med jarnmalm fran bland annat. Otterbacken vid norra
Vanern. Fran 1921 ingick Rolf i Billeruds stora flotta. 1950 togs
angmaskinen ur och ersattes av en Seffle tandkulemotor pa 170
hk. Darefter blev Saffle hemmahamn. Fram till 1965 tjanstgjorde
Rolf som bogserbat. 1966 dvertogs fartyget av en privatperson i
Saffle och anvandes till bl.a. dykfartyg. Tio ar senare saldes Rolf
till en bogserfirma i Lysekil. Dar anvandes fartyget till bogse-
ringar runt Svenska kusten och till Norge och Danmark. 1982
kom Rolf till Hon®, men blev mest liggande vid kaj i tilltagande
forfall. Fartyget blev till salu 1994 och "Féreningen for bevaran-
det av bogserbaten Rolf Seffle” bildades och kopte baten. Man
arbetar nu med att bevara fartyget i det utférande hon hade pa
femtiotalet nar hon gick pa Byalven och Saffle Kanal.

SALTSJON / SGEO/

Byggd: Eriksbergs varv, 1925

Material: Stal.

Langd: 37.5 Bredd: 7 Djup: 2,10 Brt: 250
Passagerarangfartyg

s/s Saltsjon levererades 1925 fran Eriksbergs Mek. Verkstad i
Géteborg till Waxholms Nya Angfartygs AB och sattes i trafik
pa rutten Stockholm - Dalaré - Orné - Uté samt Stockholm -
Oregrund. Eftersom Saltsjon ocksa var isbrytande trafikerades
vintertid Stockholm - Vaxholm. 1970 koptes hon pa exekutiv
auktion av Stromma Kanalbolaget i konkurrens med en skrot-
handlare. Fartyget genomgick en omfattande renovering och
gavs namnet "Bjorkfjarden”. 1974 satte en pannskada stopp for
fortsatt drift, men efter 3 ar vid kaj 6vertogs s/s Bjorkfjarden

av nybildade Angfartygs AB Saltsjon - Malaren. De genomférde
1977-78 en omfattande reparation av angpannan samt fortsatte
restaureringsarbetet, vilket pagar kontinuerligt. 1984-1993 trafike-
rades Stockholm — Vaxholm och varen 1994 fick fartyget tillbaka
namnet "Saltsjon”. Samtidigt aterupptogs trafiken pa hennes
gamla rutt Stockholm-Dalar6-Uto samt resor i ytterskargarden.
Saltsjon representerar 1920-talets skeppsbyggnadskonst och
uppvisar en intressant fartygsmiljo fran denna tid. Maskinen ar
en 2-cylindrig kompoundangmaskin pa 550 hk, som ger en fart
av ca 11 knop.
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S:t ERIK af Goteborg

SGFl/

Byggd: Lindholmens Verkstad 1881
Material: Jarn/stal

Langd: 38,57 Bredd: 6,18 Djup: 2,70 Brt: 246
Passagerarfartyg.

Hemmahman: Goteborg.

S:t Erik byggdes 18811 Goteborg som angfartyg for kombinerad
last- och passagerartrafik at Marstrandsbolaget. Pa 1920 bygg-
des fartyget om och fick en ny exteriér. 1951 motoriserades
fartyget och gick i trafik i Bohuslan till 1962. Darefter hade hon
hemmahamn p& Oland under namnet Sol® och trafikerade
strackan Byxelkrok — Oskarshamn. Efter en tid sattes fartyg in

i trafik i Malaren och Stockholms skargard. En brand ombord
1976 totalforstorde fartyget som darefter byggdes om och Gvre
dack och kommandodacket fick sitt nuvarande utseende. 1976
doptes fartyget om till Kung Erik, for att 1996 andras till S:t Erik
af Goteborg. Sedan nagra ar ar fartygets hemmahamn Goéteborg.
Hon gar i reguljar- och chartertrafik agd av Strémma Turism &
Sjofart, Goteborg.

SARPEN

SILJ/598I

Byggd: Nykobing-Falster, Danmark, 1892.
Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 20,0 bredd: 5,40, djup: 2,20, Brt: 46
Segelfartyg, galeas.

Hemmahamn: Simrishamn.

Sarpen byggdes 1892 i Nykoping-Falster i Danmark, och kan
beskrivas som en typisk "Marstalare”. Marstalskutorna kanns igen
pa det runda, bukiga forskeppet och akterskeppet med hjart-
formad spegel. Sarpens ursprungliga namn var Freja. Hon fick
namnet Sarpen 1914 och kom till Svenska agare 1917 da hon ocksa
riggades om fran galeas till skonare. Fran 1919 var hon hemmaho-
rande i Degerhamn p& Oland och fraktade framst cement och
kalk. Sarpen utrustades 1930 med en hjalpmaskin och riggades da
ater som galeas.

Ar1963 koptes Sarpen av Simrishamns Scoutkar och fick Simris-
hamn som hemmahamn. Hon renoverades och anpassades till
sin nya uppgift som utbildnings och ¢vningsfartyg. Hon var en
av de forsta fore detta. fraktskutor i landet som omvandlades till
skolfartyg. Idag ar hon ett valkant scoutfartyg och Simrishamns
scoutkar har mer an 40 ars erfarenhet av att segla och underhalla
henne. Stora reparationer har gjorts pa fartyget vars utseende
exteriort i huvudsak éverensstammer med det hon hade pa sent
1920-tal.

SINGAPORE

SEXO /

Byggd: Farsund, Norge 1961.

Material: Ek

Langd: 24,32 Bredd: 6,43 Djup: 3,35 Brt: 90
Fiskefartyg

Hemmahamn: Stockholm.

Singapore byggdes i Norge 1961. Hon tillhor den sista generatio-
nens trabyggda fiskebatar. Under flera ar var fartyget hemmaho-
rande i Varberg som fiskefartyg.

SPICA (T 121)

SHBF

Byggd: Goteborg, Gotaverken, 1966.

Material: Skrov och dack av stal, dverbyggnader av aluminium.
Langd: 43,40 m Bredd:6,94 m Brt: 195

Torpedbat

Hemmahamn: Galo, Stockholm.

T 121 Spica ar byggd som torpedbat 1966 pa Gotaverken i
Goteborg. Hon ingar i en serie ¢rlogsfartyg som representerar
1960 talets "nya” torpedbatprojekt vilket senare utvecklades till
robotbatarna. Spica var rustad inom marinen fram till 1987. Dar-
efter togs hon 6éver av Marinmuseum som senare éverlamnade
fartyget till Stiftelsen Spica.

Ambitionen ar att anvanda fartyget med en kulturhistorisk
inriktning.

SPRANGAREN

SIMV / 10551

Byggd: Motala Verkstad, 1918.

Material: Stal

Langd: 27,83m Bredd: 6,82m Djup: 3,00m
Bogserbat

Hemmahamn: Galo, Stockholm.

| samband med byggandet av pansarskeppen Sverige, Drottning
Victoria och Gustav V byggdes ocksa tre tendrar, hjalpfartyg,
varav Sprangaren ar ett. Medel till att bygga pansarskeppen
samlades in fran allmanheten och éverskottet anvandes for

att bygga tendrarna. 1917 bestalldes dessa vid Motala verkstad.
De fick namnen Sokaren, Sveparen och Sprangaren. Fartygen
tjanstgjorde inom marinen fram till 1960-talet. Darefter kom
Sprangaren till Varberg som hamnbogserare med namnet Kla-
back fram till 1973. Ursprunglig funktion fér Sprangaren var att
som vedettbat nyttjas for minsvepning, minutlaggare, bogsering,
spaning, bevakning med mera. Vid bargningen av regalskeppet
Vasa deltog Sprangaren och Sveparen. |dag ags Sprangaren av en
stiftelse som genomfor en renovering av fartyget.

STOCKHOLM av Géteborg

SMYP

Byggd: Helsingborgs varv, 1953.

Material: Stal.

Langd: 40,05 bredd: 8,84, djup: 3,80, Brt: 361.
Tjanstefartyg.

Hemmahamn: Goteborg.

M/s Stockholm bestalldes av Sjofartsverket som lotsdistrikts-
fartyg - tjanstefartyg. Hon byggdes pa Helsingborgs varv 1953.
Fartyget utnyttjades som tjanstefartyg fram till 1983 da hon sal-
des. Darefter kom fartyget under engelsk flagg och lag upplagd i
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drygt tio ar. Det fd tjanstefartyget Stockholm ingar i en kategori
av jamforbara tjanstefartyg varav bland andra fd Kalmar byggd
1955 (Origo) och fd Malmo (k-markt) byggd 1943 finns bevarade.
Dessutom finns nagra aldre fd tjanstefartyg i drift varav s/s
Polstjarnan och s/s Orion (fd Kalmar I, 1929) ocksa ar k-markta.
Stockholm ar vad det galler sin exterior i huvudsak i samma
utformning som under sin aktiva tid vid Sjofartsverket.

STORMPRINCESS

SHAO/

Byggd: Wilhemsbergs Mek Verkstad, Géteborg, 1908.
Material: Stal.

Langd: 16,20 Bredd: 4,22 Djup: 2,05 Brt: 27

Bogserbat.

Hemmahamn: Goteborg.

Stormprincess ar byggd 1908 pa Wilhelmsbergs mekaniska verk-
stad for Bogserings AB Stormking i Goteborg. Wilhelmsbergs
mekaniska verkstad lag i Goteborgs frihamn och fungerade som
reparationsverkstad for bogser- och kanalbatar. Saval angpanna
som kompoundmaskinen byggdes av Wilhelmsberg. | huvudsak
bestod Stormprincess arbetsuppgifter av pram- och fartygs-
bogseringar i Goteborgs hamn. Stormprincess har ocksa tagit
passagerare vid sidan om de vanliga bogseringsuppdragen, hon
fick fore 1915 ta 43 passagerare inomskars till Marstrand. 1956 mo-
toriserades fartyget. Angpanna och maskin ersattes av Skandia-
verkens raoljemotor typ 295 B. Det ar en tvacylindrig, tvatakts,
enkelverkande motor som utvecklar 210 hkr vid 300 varv per
minut. Fartyget skanktes 1982 av Réda Bolaget till Sallskapet
Angbaten i Goteborg. Sedan 1999 ingar Stormprincess i Mariti-
mans samlingar i Goteborg. Fartyget visas vid kaj och anvands
vid olika evenemang, bestallnings- och medlemsturer.

STORSKAR

SGPD

Byggd 1908 pa Lindholmens Mekaniska Verkstad, Goteborg.
Material: Jarn

Lang: 38,95, bredd 6,99, djup 3,00 Brt 256

Passagerarangfartyg

Hemmahamn: Stockholm

S/S Storskar levererades 1908 fran Lindholmens Mekaniska
Verkstad i Goteborg. Hon hette ursprungligen S/S Strangnas
Express och gick traden mellan Stockholm och Strangnas. Wax-
holm Angfartygs AB kopte fartyget 1939 och dépte om det till
Storskar. Fram till 1962 trafikerade Storskar norra skargarden. 1964
&vertogs angaren av det nya landstingsagda Waxholms Angfar-
tygs AB. Fartyget har en trippel angmaskin pa 660 hkr tillverkad
pa Lindholmen. 1976 fick Storskar ny angpanna, som dock have-
rerade 1998, en ny installerades 1999 vid Oskarshamns Varv. Pan-
nan eldas med olja. Med sina 13 knop &r hon en av de snabbaste
angbatarna i Stockholms skargard. S/S Storskar gar i reguljar
trafik i Stockholms skargard mellan maj och september och kan
ta 320 passagerare. Fartyget ligger i Stockholm, vid Blasieholmen,
nara Nationalmuseum.

SUNBEAM

SDCA/ 8280

Byggd: Lowestoft 1905

Material: Ek och furu.

Langd: 23.55 Bredd: 5.93 Djup: 2.80 Brt: 68.59
Segelfartyg, ketch.

Hemmahamn: Stockholm

Sunbeam &r byggd i Lowestoft 1905 och anvandes for seglande
tralfiske pa Nordsjon fram till 1937. Hon saldes darefter till
Sverige och gick omvaxlande i fiske och fraktfart aren 1937-1961. |
flera omgangar har Sunbeam foérbyggts bland annat vid Halle-
viksstrands varv 1944.1962 6vergick Sunbeam fran att vara tralare
till att registreras som forskningsfartyg. Detta ar gjordes en resa
till Medelhavet i 6vrigt har hon utnyttjats till forskningsuppgifter
(marinbotaniska) i Ostersjon, Kattegatt och Skagerack. Under

de senaste tio aren har mycket arbete gjorts pa fartyget, bland
annat byte av maskin, ny styrhytt, och byte av bordlaggning.
1993 sanktes det forhojda fordacket till ursprunglig niva och nya
master riggades. 1999 genomférdes arbete med forskeppet, 2001
med akterskeppet dar bord, balkar, stottor, knan med mera byt-
tes. Ambitionen ar att aterskapa exteriéren och riggen fran 1905
med undantag for en styrhytt. Sunbeam ags av Uppsala Marin-
botaniska Medelhavsexpedition AB.

SVANEVIK

Byggd: Sappemeer, Holland, 1914.

Material: Stal pa klink.

Langd: 22,08 bredd: 5,60, djup: 2,10, brt: 110.
Segelfartyg, galjot.

Hemmahamn: Skeppsholmen, Stockholm.

Svanevik ar byggd for att segla i Nordsjon, utefter tyska kusten
samt Ostersjon. Masterna var ursprungligen fallbara och skrovet
flatbottnat. Riggtypen benamns galjot och kan narmast jamforas
med galeasen. Svanevik byggdes i Holland for tysk rakning och
fick namnet Anna Marie. Sin forsta hjalpmaskin fick fartyget 1936.
Med olika hemorter var hon kvar i Tyskland till 1937 da farty-

get saldes till Danmark. Svanevik saljs 1939 till Sverige. Hon far
namnet Elise och det gors en del ombyggnader, bland annat tar
man bort svarden och hojer halvdacket. 1947 ar hon hemmaho-
rande i Vastervik, far namnet Svanevik och gar i fraktfart fram

till slutet av 1960-talet. Svaneviks utseende idag ar i huvuddrag
detsamma som efter ombyggnader pa 1940/50-talet. Hon ar ett
fint exempel pa hur andrahandstonnaget férandrades till svenska
forhallanden Maskinen ombord ar en 1 cylinders June Munktell
tandkulemotor fran 1939.
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T 26/ SLPC / 802014-4005

Byggd Kockums Malmé 1942

Material: Stal och aluminiumplat.

Langd: 20 m Bredd:5 m Djup:1.56 m Brt: 27
Motortorpedbat

Hemmahamn: Galo, Stockholm.

T26 levererades 1942 till marinen fran Kockums. Fran 1943 var
fartyget i aktiv tjanst i kustflottan. T26 var den forsta svenska
motortorpedbat som utrustades med radar. Detta innebar att
fartyget fick ett mycket storre gangtidsuttag an ovriga fartyg i
divisionen. Pafrestningarna medférde att problem uppstod med
sprickbildningar i skrovet. Fran mitten pa 1960-talet och fram till
1985 utnyttjades fartyget av flygvapnet som malbogserare pa
Vattern. Under denna period var hon helt ombyggd. All vapen-
utrustning hade tagits bort, ett helt nytt bryggkomplex och en

stor bogseranordning fanns pa dack. Maskineriet var dock intakt.

1985 saldes fartyget och den nye agaren inledde restaureringen
av T 26. Fartyget ags idag och forvaltas av en stiftelse vid namn
Lennart Segerstroms stiftelse, T26 ett levande museifartyg.

T 46

Byggd: Kockums, Malmé 1957

Material: Stal och aluminiumplat.

Langd: 23 m, bredd:6 m, djup:1,5 m, Brt: 43 brt
Motortorpedbat

Hemmahamn: Galo, Stockholm.

T46 byggdes 1956 och togs ur tjanst 1975, vilket var sista aret for
marinens motortorpedbatar. Med sin V-botten representerade
hon den mest utvecklade och moderna Mtb-serien.

Kung Carl XVI Gustaf kopte T46 och lat restaurera henne till
originalskick. Tursamt nog hittades ett komplett reservdelsla-
ger pa Gotland som man fick tillatelse att ta 6ver det. Baten
rustades i Karlskrona och blev klar varen 1987. Sexton motortor-
pedbatar av T42-serien (T42-T56) byggdes under aren 1956-1959
pa Stockholms Orlogsvary och Kockums i Malmé. Nu ingar T46 i
sammanslutningen MTB-veteranerna med hemmahamn vid den
fd basen pa Galo.

T 56

SLWM /

Byggd: Stockholms Orlogsvarv, 1957.
Material: Plat.

Langd: 23 m Bredd:5,9 m Brt: 43
Motortorpedbat.

Hemmahamn: Galo, Stockholm.

T56 ar byggd som motortorpedbat 1957 p& Stockholms Orlogs-
varv. Hon ingar i T42 serien som byggdes aren 1956-1959. T56 var
rustad inom marinen aren 1957 — 1973. Hon utrangerades 1984
och ag still fram till 2003. T56 ags sedan 2003 av "Stiftelsen Mo-
tortorpedbaten T56” med hemmahamn pa Galé. Ambitionen ar
att anvanda fartyget med en kulturhistorisk inriktning.

THOMEE

Byggd: Motala verkstad, monterad vid Revsundssjon 1875.
Material:Stal.

Langd: 26,93 m bredd: 4,85 m Brt: 106

Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Ostersund.

Thomée byggdes av Motala Verkstad och monterades sam-
man vid Revsundassjon 1875. Angaren byggdes fér person- och
godstransporter. Fartyget trafikerade Revsundssjon fram till 1879
da det pa jarnvag flyttades till Storsjon. 1908 forlangdes skro-
vet med 3,5 meter och pa 1930-talet fick hon isbrytarstav samt
ombyggnad av dacksoverbyggnad. 1933 installerades en ny ang-
maskin fran Bergsunds. Pannan eldades framst med ved men pa
1960 talet 6vergick man till koleldning. Efter ett antal agarbyten
hotade i bérjan av 1970-talet nedskrotning av Thomée. En van-
forening bildades och 1972 kepte Ostersunds kommun fartyget.
En omfattande reparation inleddes da bland annat det kvarva-
rande tradacket byttes mot ett staldack. Fartygets exterior ar
idag samma som efter ombyggnaden pa 1930-talet.

TINGVALLA

Byggd: Wennbergs Mek Verkstad, Karlstad, 1920.
Material:Stal.

Langd: 22,97 m bredd: 5,16 m Brt:

Bogserbat.

Hemmahamn: Karlstad.

Tingvalla byggdes 1920 pa Wennbergs Mekaniska Werkstad

i Karlstad. Nagon bestallare fanns inte under byggnadstiden

men nar hon var sjosatt koptes fartyget av Wermlands Rederi
AB. Tingvalla sattes i trafik med prambogseringar till och fran
Goteborg. | mitten av 20-talet blev dock prambogseringarna
olénsamma och fartyget nyttjades i stallet for bogsering av mas-
saved till Vargons Bruk. Vintertid anvandes hon som isbrytare i
Karlstads hamn och pa Vanern. 1941 togs Tingvalla i ansprak for
marinens rakning av chefen for ostkustens marindistrikt och
1944 6verfordes hon till chefen for Goteborgs kustartilleri. Efter
kriget Overtog Karlstad Hamn fartyget. 1988 dverlats Tingvalla till
Angbats AB Polstjarnan. Idag bevaras fartyget som ett teknikhis-
toriskt minnesmarke.

TRAFIK

SGYK / 403

Byggd: Bergsunds Mekaniska Verkstad, Stockholm, 1892.
Material: Stal.

Langd: 31 m, bredd: 6.28, djup: 2.70 m. Brt 162.
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Hjo.

Angfartyget Trafik byggdes i Stockholm 1892 fér fart i Vattern
mellan Hjo och Hastholmen. Fartygets rutt fungerade som
forbindelselank mellan jarnvagslinjen Hjo Stenstorp och Mjolby -
Hastholmen. Maskinen ar fran Bergsunds Mekaniska Verkstad, en
2 cylindrig kompound angmaskin installerad 1892 med en effekt
pa 176 hkr, vilket ger en fart pa 11 knop. Ursprungligen anvandes
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Trafik for bade passagerartrafik och fraktfart. Trafik gick pa sin
ursprungliga trad fram till 1959. Darefter lades fartyget upp och
tjanstgjorde som café i Hjo. | daligt skick 6évertogs hon av en
forening i borjan av 1970-talet och kom ater i drift 1977.

Agare genom aren har varit Angfartygs AB Hjo — Hastholmen
1892-1933, Rederi AB Hjo — Hastholmen 1933 — 1972 och sedan
1972 s/s Trafik Ekonomiska Forening. Driften skots av ideella
Sallskapet s/s Trafiks vanner.

TUNIA

Byggd: Ekensberg, Stockholm, 1906.
Material:Stal

Langd: 18,86 m bredd: 5,15 m Brt: 62
Farktfartyg.

Hemmahamn: Saltsj¢-Boo

Tunia byggdes som motorfartyg 1906 vid Ekensbergsvarv for
Stockholms Transport- och Bogserings AB. Ursprungligen hade
fartyget en fotogenmotor pa 32 hkr men den ersattes 1910 av en
angmaskin pa 39 hkr. Som lastfartyg med namnet Tomtematts
trafikerade hon bland annat Stromsholms kanal. Fartyget anvan-
des framst for oljetransporter. Namnandrades 1928 till Hallsta-
hammar, 1934 till Simson VII, 1945 Tomten och 1948 till Tunia.

En 60 hkr June Munktell motor installerades 1934 som fortfa-
rande &r i bruk. | slutet av 1950-talet blev Tunia forradsfartyg och
fran 1962 finns notering att hon inte langre anvands for sjofart.
Sedan borjan av 1970-talet ar Tunia ett fritidsfartyg.

TARNAN av Waxholm

SDHE/

Byggd: Sodra Varvet, Stockholm, 1901.
Material: Stal.

Langd: 20,00 Bredd: 4,90 Djup: Brt: 36
Passagerarangslup.

Angslupen Tarnan byggdes 1901 vid Sédra Varvet for Waxholms-
bolagets lokaltrafik till ©arna runt Vaxholm och Lindalssundet.
Ursprungligen var hon utrustad med en kompoundmaskin med
koleldad panna. Originalritning samt kopekontrakt med detalje-
rad beskrivning av fartyget finns bevarat i SMM:s arkiv. 1902-03
byggdes fartyget om och salongen fick nuvarande fonsterar-
rangemang. Fram till 1952 hérde angslupen Tarnan hemma i
Waxholm. Dérefter saldes fartyget till Norrképing, motorisera-
des, byggdes om och fick namnet Amaranth. 1985 képtes hon
tillbaka till Stockholm av bland andra Stiftelsen Skargardsbaten
och aterfick namnet Tarnan. En successiv renovering har darefter
skett. Fartyget har idag ater en kompoundmaskin och koleldad
panna. Tarnan anvands for bestallningstrafik. Ags av Angslups AB
Unionen. Stockholm.

VEGA

Byggd 1909, Viken.

Material: Ek och furu pa kravel.

Langd: 30,5 m. bredd: 7,75 m. djupgaende: 2,7 m Brt: 148.
Segelfartyg, tremastad skonare.

Hemmahamn: Gamleby.

Segelfartyget Vega byggdes 1909 i Viken (Hoganas kommun) som
ett fraktskepp. Vega har ett kravellbyggt jaktskrov av Marstaltyp
och riggades som tremastskonare. Pa 1930-talet utrustades hon
med en raoljemotor. | sin funktion som fraktskepp fungerade
fartyget fram till 1966 — da Vega var Skarhamns sista trafartyg i
fraktfart.

Nuvarande agare dvertog fartyget pa 1980-talet fran Naturhis-
toriska Riksmuseet som agde Vega da hon sjonk vid Séder Ma-
larstrand i Stockholm. Efter provisorisk tatning bargades fartyget
och bogserades till Norrkoping. Agaren arrenderade sedan en
bit mark, en kohage, vid Gamlebyviken och anlade dar en slip
och byggde upp Traskeppsvarvet. Nar Vega skulle torrsattas gled
hon av slipvagnen och forst efter flera manaders dykarbeten
lyckades man fa upp henne. Efter nagot ars arbete med byte

av bord, balkar med mera fattade skrovet eld och storre delen
av fartyget skadades svart. Arbetet fortsatte emellertid under
14 ar och sommaren 2008 premiarseglades Vega. | arbetet med
att aterskapa fartygets tidigare skick har en del andringar av ma-
terialval gjorts men man stravat efter att anvanda traditionella
metoder. Lastluckor, jungfrur, dackshus med mera foljer traditio-
nen och man har varit omsorgsfull vid val av farg. Vega ar en god
representant for de manga tremastskonare som forr seglade i
fraktfart i Ostersjon och pa Nordsjon.

VERTROUWEN

SKCI / 6071

Byggd: Groningen, Nederlanderna,1910.
Material: Stal.

Langd: 26.50 bredd: 5.02, djup: 1.80, Brt: 90
Segelfartyg, tjalk.

Vertrouwen ar byggd som hollandsk klipper aak (tjalk). Farty-

get séldes till Sverige 1918 och blev hemmahérande p& Oland.
Nar hon kom till Sverige var hon riggad som tjalk. 1924 fick hon
hjalpmaskin och 1928 omriggades hon till galeas. 1960 séldes
fartyget till Bergkvara och da plockades sidosvarden bort. Manga
av de hollandska fartygen som koptes till Sverige benamndes
som koffrar har men det ar mycket stor skillnad pa de olika hol-
landska fartygens skrovform och riggning. Vertrouwen ar numera
jaktriggad och har ater sidosvard. Sedan 1980 har omfattande
arbeten gjorts bl.a ar stora delar av botten bytt och hon har fatt
tillbaka den fallbara stormasten.
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SJOHISTORISKA

VIRGO

SFHL / 7320 / SD 725

Byggd: Skredsvik, Br Ohlsson vary, 1926
Material: Ek

Langd: 13,44 Bredd: 3,00 Djup: 2,23 Brt: 2916
Fiskefartyg.

Hemmahamn: Stréomstad.

Virgo byggdes 1926 i Skredsvik for fiske pa Nordsjon, bland an-
nat efter makrill. Hon var utrustad med en 1 cylindrig Avance
tandkulemotor pa 30 hkr. Virgo var i samma familjs ago pa Oddo
fram till 1985. Under aren har flera maskinbyten skett, styrhytten
har moderniserats pa 1970-talet men interiéren (skansen) ar i or-
ginalskick. Virgo har kvar fiskeutrustning som tex tralvinsch och
anvands idag fér forskningsuppgifter och utbildning. Agarens
ambition ar att bevara fartyget som ett traditionellt fiskefartyg.

WESTKUST

SHGI / 7823

Byggd: Sjotorps vary, 1932.

Material: Ek och furu.

Langd: 28,50 Bredd: 7,20 Djup: 3,20 Brt: 145,9.
Segelfartyg, tremastad skonare.

Westkust byggdes vid Sjotorps varv 1932. Hon riggades som tre-
mastskonare och har ett jaktskrov med forhojd akterdel. Detta
var en vanlig skrovform pa de fartyg som byggdes vid Sjotorp
fran 1930-talet och fram till den sist byggda motorseglaren Peter
1949. Idag finns det bevarat ett tiotal fartyg som ursprungligen
varit 3-mastade skonare men endast hélften av dem har kvar
den riggen. Westkust fick redan fran borjan en 2 cylindrig Munk-
tellmotor pa 78 hkr som hjalpmaskin och hon var riggad med
palmaster. Hon gick i svensk fraktfart fram till 1964 hemmaho-
rande bland annat pa Donso, Skarhamn och Visby.1967 hade hon
bara fockmasten kvar, var klassad som motorfartyg och registre-
rad som fiskefartyg.

Westkust blev 1968 fritidsfartyg i Goteborg. Hon aterstalldes

till tremastskonare och gick bland annat med fisketurer och
anvandes som skolfartyg. 1987 dvertogs fartyget av Orust segel-
fartygsstiftelse. Westkust ar ett utmarkt exempel pa den "sista”
generationen av segelfartyg med hjalpmaskin. Idag anvands hon
som skolfartyg.

WILHELM THAM

SHIG/5359

Byggd: Motala 1912.

Material: Stal

Langd: 31,54 bredd: 6,73, djup: 2.72 Brt: 268
Passagerarfartyg.

Hemmahamn: Goteborg.

Den nast aldsta av kanalbatarna ar Wilhelm Tham, uppkallad
efter industrimannen och VD:n vid Husqvarna Vapenfabrik
1876-1911. Fartyget byggdes vid Motala Werkstad 1912 och ingick
tillsammans med batarna Viktor Rydberg och Per Brahe i en serie
av tre dopta efter valkanda smalanningar. Fartyget tillférdes

Gota Kanal Rederiet i samband med fusionen med Angbats Ak-
tiebolaget Jonkoping-Stockholm 1914. Fartyget fick sitt nuvaran-
de utseende vid en ombyggnad pa Falkenbergs Varv 1961. Ar 1966
togs angmaskinen bort och Wilhelm Tham fick dieseldrift.

OSTA

SJFE

Byggd: Gefle Varv,1898

Material: Stal

Langd: 17.42 m. Bredd: 4.05 m. Djup: 1.85 m.
Varpbat —bogserbat.

Hemmahamn: Akersberga.

Osta byggdes 1898 vid Gefle Varv férsedd med en 55 hk kom-
poundangmaskin med stralkondensor. Hon byggdes for att
varpa timmer vid Farnebofjadarna i nedre Dalalven. Aren 1898 —
1970 anvandes Osta yrkesmassigt fér timmervarpning nedstréms
Avesta. Pa 1930-talet hojdes friborden, fartyget dackades och
forsags med ett dackshus som foérlangdes med tre fonster 1977.
Aren 1998-2000 renoverades fartyg och pannan byttes. Idag
anvands Osta som passagerarfartyg med bestallningstrafik.

S/S OSTERSUND

SHNM/

Byggd: Oskarshamns mekaniska verkstad, 1874.
Material: Jarn.

Langd: 25,16 Bredd: 4,56 Djup: 2,00 Brt: 88
Passagerarangfartyg.

Hemmahamn: Ostersund.

Ostersunds Angbatsbolag bestallde &r 1874 en angare for gods-
och passagerartrafik i Storsjon. Baten byggdes vid Oskarshamns
Mekaniska Verkstad, delarna fraktades sedan till Sundsvall
sjovagen. Sedan vidtog hasttransport till Ostersund, dar fartyget
monterades ihop. Sommaren 1875 sattes S/S Ostersund i trafik.
Ar 1886 forlangdes fartyget med 2,7 meter, éverbyggnaden gjor-
des storre och kabyssen med matsal flyttades under dack och
det riggades en mast med vinsch pa férdack. 1903 renoverades
Ostersund som da var mycket nedsliten. En ny kompoundma-
skin med vedeldad panna tillverkad vid Harnésands mekaniska
verkstad installerades och samtidigt fick fartyget ny inredning.
Med nagra fa justeringar kom Ostersund att ga i detta skick fram
till slutet av 1950-talet. Mellan 1960 och 1973 hette fartyget Las
Vegas. Sommaren 1963 gick den sista turen. Efter ett antal ar,
upplagd i en vik i Arvesund, inkoptes Ostersund 1982 av Féren-
ingen bevara angaren Ostersund. Ar 1983 byggdes en slip sa att
baten kunde torrsattas. Med hjalp av arbetsmarknadsatgarder,
gavor, sponsorer och medlemsavgifter samt ideellt arbete kom
fartyget ater i trafik. Maskinen ar densamma som installerades
1903. Angaren Ostersund gar i turist- och chartertrafik med
utgangspunkt fran Arvesund.
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